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—— 1.1 CILE A ROZSAH ANALYZY

Cilem tohoto dokumentu je poskytnout uceleny
a oveéfitelny obraz o sou¢asném stavu Dejvické ulice
a jejich SirSich vazeb jako podklad pro zpracovani

koncepéni studie ,Korzo Dejvickd" zaddvané
MC Praha 6.

Analyza slouzi k pojmenovdani klicovych hodnot,
problémU, prilezitosti a limitd Gzemi a k nastaveni
spole¢ného ,vychoziho bodu” pro odbornou debatu
i navazujici participativni ¢ast procesu.

Analyza je jednim z klicovych vystup0 analytické faze
projektu - spole¢né se zprdvou ze zapojeni vefejnosti
a konzultacemi s pracovni/konzultaéni skupinou
vytvofi podklad pro formulaci sdilené vize a ndsledné
rozpracovdni do koncep¢ni studie. V souladu

se zaddnim se zamérfuje zejména na fungovani
verejného prostoru, mobilitu a dopravni rezimy (véetné
parkovdni a zdsobovdni), ekonomické a spolecenské
aktivity v ulici a modrozelenou infrastrukturu

a klimatickou adaptaci.

Resené Uzemi je vymezeno v celé délce ulice Dejvické
od kontaktu s Vitéznym ndméstim po prostor
zelezni¢niho pfechodu smérem k ul. Milady Hordkové,
resp. po prfechod do ulice Pod Kastany. Pro pochopeni
ndvaznosti je vymezeno také zdjmové Uzemi (Sirsi
funkéné spjaty celek), v némz jsou sledovdany klicové
vazby, dopady pfipravovanych zdmérd a systémové
souvislosti.

Pozndmka k interpretaci: Dokument je analytickym
podkladem - neobsahuje projektovou dokumentaci
ani zdvazné ndvrhové parametry. Tam, kde nejsou
dostupnd jednotnd data, pracuje s kombinaci
dostupnych podklady, terénniho ovéreni a odborné
intferpretace; spornd ¢i oteviend témata jsou explicitné
pojmenovdna tak, aby mohla byt v dalsich krocich
doplnéna a projedndna.

01—Uvod

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi
01—Uvod



— 1.2 SHRNUTi ANALYZY

Resené uzemi

Dejvickd ulice se nachdzi v jedné z nejlépe dostupnych
Casti Prahy. Diky pfimému napojeni na centrum mésta,
Prazsky hrad i Letisté Vaclava Havla predstavuje

vyznamnou méstskou osu
s nadlokdlnim vyznamem.

Skutecnost, Ze celé FeSené Uzemi je ve vlastnictvi
hlavniho mésta Prahy, pfispivd ke snizeni konflikt0
Casto vyplyvajicich z vétsiho mnozstvi viastnikd.

Historie izemi a pamatkova ochrana

Osa ulice navazuje na jednu z hlavnich historickych
cest vedouci do Prahy, ¢imz je dlouhodobé podtrzen jeji
vyznam v méstské strukture.

Urbanistickd koncepce Antonina Engela zakotvuje
Dejvickou jako jednu z hlavnich os vychdzejicich

z Vitézného ndmeésti a vytvdri ¢itelnou prostorovou
strukturu s vysokou mirou identity a kontinuity.

Historické fotografie doklddaiji tradici aktivniho parteru
a intenzivniho vyuzivdani verfejného prostoru, na kterou
mUzZe budouci proména ulice navazat.

Zatazeni Uzemi do pamatkové zény Dejvic, Bubence
a Hornich HoleSovic pomdhd udrzet historicky
charakter Dejvické ulice, véetné tradi¢niho vySkového
usporadani.

Omezeni vyplyvaijici z pamdatkové ochrany mohou
ovlivnit rozsah nékterych Uprav vefejného prostoru

a komplikovat implementaci sou¢asnych pristup0

k dopravé, modrozelené infrastruktufe nebo vybaveni
ulic.

Planovaci historie a limity

V Uzemnim planu hl. m. Prahy je fe3ené Gzemi
vymezeno jako plocha DU - urbanisticky vyznamné
plochy a dopravni spojeni, coz ulici zajisfuje jasné
definované funkéni vyuziti.

V Metropolitnim pldnu je ulice soucdsti stabilizované
struktury a je oznac¢ena jako ulice metropolitni Urovné,

¢imz je zdOraznén jeji vyznam v celoméstském méritku
a podporen jeji dalsi rozvoi.

Pfedchozi participativni procesy bez jednozna¢ného
vysledku mohou vést k oslabeni dOvéry vefejnosti

a k poklesu ochoty zapojovat se do dalsich
projedndvdni.

Dfive zpracované studie upozornuji na technickou i
finanéni ndroc¢nost realizace podzemniho parkovdani.

Strategicky kontext

Strategie rozvoje méstské ¢asti Praha 6 podporuje
posilovdni lokdlnich center a identifikuje Dejvickou ulici
jako jednu z hlavnich os méstské cdsti.

Implementace zelenomodré infrastruktury pfispiva
k naplhovdni cil0 vyplyvajicich z Klimatického zdvazku
i Klimatického planu hlavniho mésta Prahy.

Rozvoj opatfeni pro cyklodopravu je v souladu

se strategii mésta zamérenou na podporu udrzitelné
mobility a s celoméstskou koncepci rozvoje cyklistické
dopravy.

Zameéry v uzemi

Pfipravovand modernizace zeleznic¢ni traté, Upravy
stanice metra a rozvoj cyklistické infrastruktury mohou
vyznamné zvysit atraktivitu i dopravni dostupnost
Uzemi.

Rozvoj pladnovany na jihu zdjmového Uzemi pfispéje
v této ¢dasti k jasnéjSimu vymezeni ulice v rdmci
meéstské struktury.

Projekt Uprav Vitézného ndmeésti posiluje vyznam osy
ulice v radmci Sirsiho urbanistického celku Dejvic.

Velké mnozstvi soubézné pfipravovanych projekt0
vytvari neprehlednou situaci z hlediska jejich vzdjemné
koordinace i komunikace smérem k vefejnosti.

Souvisejici rozvojové zdmeéry v SirSim Uzemi mohou

do budoucna ovlivnit charakter stadvajiciho obchodniho
parteru Dejvické ulice, zejména v dUsledku ndristu
novych obchodnich ploch v lokalitdch 4. kvadrantu
Vitézného ndmésti a Hradcanské.

Demograficky vyvoj

Rozmanitd skladba obyvatel i ndvstévnik0 podporuje
Zivé sousedské prostifedi a posiluje méstsky charakter
Uzemi.

Praha 6 si dlouhodobé udrzuje stabilni populaéni

vyvoj a vysokou rezidenc¢ni atraktivitu, coz vytvari
predpoklady pro zachovdni zivého méstského prostfedi
i v budoucnu.

ONplan lab, s.r.o.
06_2026



Sirsi prostorova analyza

Uzemi je sou&dsti stabilni urbanistické struktury s jasné
definovanym charakterem.

V rdmci Sirsiho okoli pfedstavuje jedinecny verejny
prostor s vysokou koncentraci pohybu, sluzeb
a kazdodennich aktivit.

Zdjimové Uzemi se vyznacuje Citelnou hierarchii a
rGznorodosti vefejnych prostranstvi, pficemz Dejvickd
ulice funguje jako jejich pfirozené propojeni.

V zdjimovém Uzemi se nachdzi Sirokd a pestrd nabidka
obcanské vybavenosti doplnénd aktivhim parterem a
lokalnimi podniky, jejichz kontinuita je pro charakter
mista zdasadni.

Soucasné porddané komunitni a kulturni akce potvrzuiji
potencidl Uzemi jako vyznamného spolec¢enského
centra Prahy 6, ktery neni v sou¢asnosti plné rozvinut.

Soucasny systém nakldddani s odpady negativné
ovliviuje kvalitu vefejného prostoru a misty vytvari
provozni i estetické problémy.

Stav mobilidfe a povrchU je misty degradovany
a postradd jednotny vizudlni koncept.

Nadmérné mnozstvi reklamnich prvkd a vizudlnich
podnétd oslabuje citelnost a vizudlni identitu prostoru.

Doprava a mobilita

Uzemi je sou&dsti jednoho z nejvyznamnéjsich
dopravnich uzld severozdpadni ¢asti Prahy s pfimou
vazbou na centrum mésta i letisté.

Lokalita je nadstandardné obslouzena méstskou
hromadnou dopravou véetné metra, framvaiji

a autobusU. Stfedni ¢ast Dejvické ulice mezi ulici
ElidSova a Kyjevskd se vSak nachdzi mimo bézné
dochdzkové parametry od nejblizSich zastdvek MHD.

Integrované dopravni uzly pfi stanici Hrad¢anska
a na Vitézném ndmésti umoznuji efektivni prestupy
mezi jednotlivymi mody dopravy.

Dejvickd ulice plni roli hlavniho pésiho koridoru mezi
témito dvéma stanicemi metra coz generuje intenzivni
pési pohyb.

Sirsi okoli je zatizeno intenzivni tranzitni automobilovou
dopravou soustfedénou zejména do prostoru Vitézného
ndmésti a navazujicich komunikaci.

Lokdalni charakter dopravy generuje vysokou poptdavku
po parkovacich mistech v bezprostfednim okoli i pfimo
v Dejvické ulici.

Stdvajici podoba cyklistické infrastruktury neposkytuje
v celé délce ulice dostate¢né komfortni a bezpecné
podminky pro kazdodenni cyklistickou dopravu.
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Zivotni prostiedi

V jizni ¢asti ulice i zdjmovém Uzemi se nachdzi stavajici
liniova zelen, kterd prispiva ke zlepseni mikroklimatu
a prostorové kvalité ulic.

PFi¢né usporfdaddni ulice umoznuje implementaci
novych prvkd modrozelené infrastruktury.

Samotnd ulice Dejvickd (s vyjimkou zalomené jizni
¢dsti) neni dostatecné zapojena do Sir§iho méstského
systému zelené a jeji vegetacni slozka je omezend.

Vysokd intenzita automobilové dopravy negativné
ovliviiuje kvalitu ovzdusi i akustickou pohodu v Uzemi.

Stdvajici podil zpevnénych ploch pfispivd k pfehfivani
prostoru a snizuje retenc¢ni schopnost Uzemi.

Zelen v nékterych ¢dastech Gzemi nemd dostatecné
podminky pro kvalitni rozvoj, zejména z hlediska
prostoru pro kofenovy systém a vsakovdni vody.

Technicka infrastruktura

Uzemi je kvalitn& pokryto viemi potiebnymi sitémi -
vodovod, plyn, elektrické i datové rozvody.

Vysokd koncentrace inzenyrskych siti pod povrchem
uliéniho prostoru klade zvysené ndroky na koordinaci
jejich prostorového uspordddni, realizaci Uprav povrchU
a vysadbu zelené.

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi
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—— 1.4 POTENCIALY ROZVOJE UZEMI

1. Posileni vyznamu Dejvické jako hlavni méstské osy
(Engeldv plan)

Dejvickd ma historicky zakotveny vyznam jako soucdst
urbanistické koncepce Antonina Engela. Jeji dalsi rozvoj
mU0ze posilit roli reprezentativni méstské tfidy s jasnou
prostorovou hierarchii, ¢itelnou kompozici a dirazem
na kvalitni vefejny prostor odpovidajici vyznamu
lokality.

2. Vyuziti historické osy jako strukturujiciho prvku
Uzemi

Historickd osa potvrzuje vyznam Dejvické v rdmci
SirSiho okoli i jeji vazby na mésto jako celek. Jeji
zdUraznéni muizZe podpofit vizi ulice jako budouciho
méstského bulvdru, zvysit prostorovou Citelnost a posilit
kontinuitu urbanistické struktury.

3. Zlepseni prostoru v ndavaznosti na jiz oblibené
provozovny

Stdvajici kavarny, restaurace a dalsi provozovny jiz
dnes funguiji jako pfirozené magnety pohybu. Potencial
spociva ve zkvalitnéni jejich bezprostfedniho okoli

- rozsifeni pobytovych ploch, doplnéni kvalitniho
mobilidre, vysadbé zelené ¢i vytvoreni podminek pro
kratkodobé zastaveni a setkdvani.

4. Transformace podvyuzivanych vefejnych
prostranstvi

V Uzemi se nachdzeji plochy s nizsi kvalitou nebo
omezenym vyuzitim, které vdak maji vyrazny potencidl
pro zlepSeni pfi zméné jejich funkce a prostorového
feSeni. Jejich pfeména mUize pfinést nové pobytové,
komunitni ¢i rekreacni vyuziti a zvysit celkovou
atraktivitu ulice.

5. Zkvalitnéni systému nakladani s odpady v celé
délce ulice

Efektivnéjsi a esteticky citlivéjsi feSeni odpadového
hospoddrstvi mOze vyznamné prispét ke kultivaci
vefejného prostoru. D0lezité je zejména vhodné
umisténi nadob, jejich zaclenéni do uli¢niho prostfedi a
minimalizace vizudlniho i provozniho zatizeni.

6. Zvyseni bezpeénosti a komfortu prechodi pro
chodce

Upravy pfechodd mohou zlepsit pfehlednost,
bezpecnost i plynulost pohybu. Potencidl spociva
napfiklad v rozsifeni pésiho prostoru, zvyseni
viditelnosti pfechodU a Upravdch feseni inspirovanych
jiiz realizovanymi zdsahy, napfiklad na kfizovatce ulic
Dejvickd, Vaclavkova a ElidSova.

7. Doplnéni a rozvoj modrozelené infrastruktury (mezi
Vdaclavkovou a Vitéznym ndméstim)

Tento Usek nabizi pfilezitost k systematickému posileni
zelené, hospodareni s destovou vodou a zlepseni
mikroklimatu. Rozvoj modrozelené infrastruktury

v fomto Useku by mél aktivné pracovat s limity
technické infrastruktury v podzemi a hledat takova
feSeni, kterd umozni kvalitni a dlouhodobé udrzitelnou
integraci zelené. Tam, kde to bude potfeba, muize byt
soucdsti ndvrhu i Uprava ¢&i reorganizace vybranych
vedeni.

8. ZlepsSeni bezpecnosti a povrchd cyklistické
infrastruktury v obou smérech

Potencidl spocivd v jasnéjSim vymezeni cyklistickych
tras, kvalitnéjSich povrsich a lepSim napojeni na okolni
sit. Zkvalitnéni infrastruktury mize prispét k vétsi
bezpecnosti i atraktivité cyklistické dopravy.

9. Napojeni na budouci vystupy metra

Nové vystupy metra budou generovat vyznamné
mnozstvi pésiho pohybu. Navrh uli¢niho prostoru by

meél zohlednit o¢ekdvané sméry pohybu, intenzitu
vyuZziti i moZnosti rozvoje souvisejicich aktivit v
bezprostfednim okoli.

10. Propojeni s budouci budovou ndadrazi, jejimi vstupy
a parterem

Budova nddrazi a jeji okoli mohou pfedstavovat silny
meéstotvorny prvek. Novd uli¢ni fronta, obchody a
vstupy na ndstupisté ovlivni formovdni ulice. Tyto vazby
je nutné systematicky zohlednit pfi pfipravé koncepéni
studie.

11. Zachovdni a posileni stromové aleje v jizni ¢asti
gzemi

Stavajici alej je vyznamnym hodnotovym prvkem ulice.
Jeji ochrana a pfipadné doplnéni podpofi identitu
mista, zlepsi mikroklima a zvysi kvalitu vefejného
prostoru. Pfipadné zdsahy by mély byt feseny s
adekvatni ndhradni vysadbou v daném misté.

12. Propojeni cyklotras s Kladenskou drazni cestou

Lepsi napojeni na regiondlni cyklotrasu mdze posilit
vyznam Dejvické jako soucdsti SirSi dopravni sité a
podpofit udrzitelnou mobilitu v rdmci mésta i Sirsiho
okoli.

Zklidnéni dopravy a redukce parkovacich ploch

Uprava dopravniho rezimu a optimalizace parkovani
mohou vytvofit vice prostoru pro chodce, zahradky

a pobytové funkce. Cilem je vyvdazenéjsi rozdéleni
uliéniho profilu mezi jednotlivé druhy dopravy a
posileni kvality vefejného prostoru.

Zkvalitnéni povrcht a mobiliare v celé délce ulice

Jednotnd a kvalitni materidlovd koncepce mlze zvysit
estetickou Uroven i dlouhodobou udrzitelnost ulice.
DUlezita je koordinace povrchy, lavicek, stojan0 na
kola, osvétleni a dalsich prvkd, které spole¢né utvareji
charakter uli¢niho prostredi.
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RESENE UZEMI



—— 2.1 RESENE UZEMI

Resené Uzemi, vymezené v celé délce ulice Dejvické,

je na svém severovychodnim konci ohrani¢eno mistem
styku ulice s Vitéznym ndmeéstim. Odtud pokracuije
vymezeni feSeného Uzemi podél osy ulice, pficemz
hranice jsou tvofeny uli¢ni ¢arou. Na opac¢ném konci,

v prostoru zelezni¢niho pfechodu smérem k ulici Milady
Hordkové, je fesené Uzemi ukonceno hranici prfechodu
ulice Dejvické do ulice Pod Kastany.

V okoli feSeného Uzemi je vymezena zéna zdjmového
Uzemi, to je v rdmci tohoto projektu chdpdno jako Sirsi
Uzemni celek, ktery je funkéné i prostorové spjat s ulici
Dejvickou a s feSenym Uzemim se navzdjem ovliviuji.
Zajmové Uzemi je vymezeno osami ulic Svatovitskd,
Ceskoslovenské armady, Jaselskd, Pelléova a Milady
Hordkové a zahrnuje klicové méstské prostory

v bezprostfedni ndvaznosti na feSenou ulici.

Obrdazek 1 Zobrazeni feSeného Uzemi na leteckém 3D snimku, zdroj: Google Earth upraveno: ONplan, 2025
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02—Resené uzemi

Obrdazek 2 Zobrazeni feSeného Uzemi na leteckém 3D snimku, zdroj: Google Earth upraveno: ONplan, 2025
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— 2.2 SIRSI VITAHY

Dejvickd ulice se nachdzi u vychodniho okraje méstské
¢asti Praha 6, na rozhrani &tvrti Dejvice a Bubenecd.
Jednd se o vyznamnou osu, kterd propojuje ulici Milady
Hordkové s Vitéznym ndméstim - jednim z klicovych
urbanistickych a dopravnich uzld Prahy. Zastavba

v okoli Dejvické ulice vychdzi pfevdzné z prvni poloviny
20. stoleti a predstavuje typicky pfiklad prazské
blokové méstské struktury s aktivnim parterem

a tradicni uli¢ni sifi.

Dopravni obsluznost zajistuji prevdzné stanice

metra Hrad¢anskd a Dejvickd (trasa A), doplnénd
cetnymi framvajovymi i autobusovymi linkami, véetné
snadného spojeni na Letisté Vdaclava Havla. Diky své
poloze je ulice vyborné napojena na centrum mésta

i na hlavni dopravni tahy severozdpadni Prahy.

V 3irSim okoli se nachdzi vyznamné vzdélavaci

a védecké instituce - zejména aredl Ceského
vysokého uceni technického a Vysoké skoly chemicko-
technologické, které dodavaiji lokalité specificky
charakter univerzitniho mésta. V dochdzkové
vzddlenosti je rovnéz kompletni obCanskd vybavenost,
véetné Skol, zdravotnickych zafizeni, kulturnich center
i rozsdhlych moznosti maloobchodu.

Dejvickd ulice tak predstavuje Zivou méstskou tfidu
s kombinaci rezidenéni, obchodni i administrativni
funkce, tézZici ze strategické polohy v rdmci celé
Prahy a z bezprostfedniho napojeni na jak méstskou

infrastrukturu, tak i SirSi metropolitni prostredi.

ONplan lab, s.r.o.
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Schéma 4 Re3ené Uzemi - §ir§i vztahy

Autor: ONplan

Datum: zd&fi 2025
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—— 2.3 MAJETKOPRAVNI VITAHY

Pozemky tvofici uli¢éni prostor Dejvické ulice jsou
ve vlastnictvi hlavniho mésta Prahy. Pficemz ¢ast z nich
je ve svéfené sprdavé méstské ¢dasti Praha 6.

Vétsina objektd a pozemkd podél ulice se nachdazi

v soukromém vlastnictvi fyzickych osob a bytovych
druzstey, které spravuji pfedevsim ¢inzovni a bytové
domy s obchodnimi prostory v parteru. Tyfo nemovitosti
vytvdareiji zakladni charakter uliéni fronty a podileji

se na zivém méstském prostiedi.

Do uli¢niho prostranstvi zasahuje na severozdpadnim
konci feSeného Gzemi parcela v soukromém vlastnictvi
¢. 167.

V prostoru nddrazi Dejvice disponuje soukromy

subjekt Amadeus RE smlouvou o smlouvé budouci na
vyznamnou ¢dst Uzemi, a predstavuje tak vyhledoveé
duUlezitého partnera pro dalsi rozvoj v zdjmovém Uzemi.

ONplan lab, s.r.o.
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Schéma 5 Majetkoprdvni vztahy

Autor: ONplan

Datum: zd&fi 2025
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HISTORIE UZEMI A
PAMATKOVA OCHRANA



—— 3.1 URBANISTICKY VYVO) UZEMI

do poloviny 19. stoleti

Redené Uzemi se nachdzi na rozhrani prazskych &tvrti
Dejvice a Bubenel v méstské casti Praha 6. Prvni
pisemnd zminka o Dejvicich pochdzi z roku 1088.

Az do konce 19. stoleti zde pfevazovala venkovskd
krajina s nékolika usedlostmi obklopenymi poli

a loukami. Podobny charakter mél i Bubenec, poprvé
zminovany roku 1197, ktery se az do roku 1880 nazyval
Ovenec. Celé Uzemi bylo historicky tvofeno rozptylenymi
zemédeélskymi usedlostmi.

Mapa stabilniho katastru z roku 1842 dokladad
existenci vyznamné cesty, vedené pfiblizné v frase
dnesni Dejvické ulice. Tato komunikace spojovala
severozdpadni ¢ast Prahy s jejim historickym centrem.
Stezka smérovala k prostoru dnesniho Vitézného
ndmeésti a na jizni strané se napojovala na dnesni ulici
Milady Hordkové. Soucdsti Gzemi byl rovnéz rozsahly
aredl cihelny, ktery vyznamné ovlivnil podobu lokality
ve 2. poloviné 19. stoleti.

Obrdazek 3 Promét feSeného a zdjmového Uzemi do vyfezu
Stabilniho katastru z r. 1842, zdroj: Geoportdl Praha, upraveno:

Dnesni ulice Pod Kastany sleduje frasu staré krdalovské
cesty, kterd spojovala Prazsky hrad s mistodrzitelskym
letohrddkem v Krdlovské obofe.

2. polovina 19. stoleti

Vyhodnd poloha Uzemi, blizkost ddlezZitych cest

a zelezni¢ni infrastruktury vytvofily predpoklady

pro rozvoj prOmyslové c¢innosti, zejména cihlafrstvi.

V Sirsim okoli fungovalo nékolik cihelen; jedna z nich
se nachdzela pfimo u dnesdni Dejvické ulice

na kfizovatce s ulicemi Jaselskd a V. P. Ckalova.

Ndzev ,Na hutich” (z némeckého ZiegelhUtte) pfipomind
tuto prdmyslovou minulost. Nejvétsi rozmach zdejsich
cihelen spadd prdavé do druhé poloviny 19. stoleti.
Nékteré tyto provozy, napfiklad v Podbabé, fungovaly
az do 50. let 20. stoleti a zdsobovaly vystavbu v okoli
Vitézného ndmésti.

Obrazek 4 Primét feseného a zajmového Uzemi do vyfezu pldnu
Polohy a vysek krdl. hl. m. Prahy z r. 1889, zdroj: Geoportdl Praha,

Vyznamnou roli sehrdla také Zelezni¢ni doprava.
Konéspfeznd drdha z nddrazi Bruska do Kladna a Ldn
byla uvedena do provozu jiz roku 1830 jako jedna

z nejstarsich zeleznic na evropském kontinentu. Roku
1863 byla prestavéna a prodlouzena do BubnU, v roce
1923 byla Bustéhradskd drdha zndrodnéna. Nadrazni
budova se dochovala s pozdné klasicistnimi prvky.

Dnesni Vitézné ndmésti bylo dfive kfizovatkou

Na ROzku, jak je patrné z pldnu Polohy a vysek

krdl. hl. m. Prahy roku 1889 (Obrdzek 4). Také zde
vznikaji prvni pldny na novou parcelaci Uzemi, které
budou v pribéhu 1. pol. 20. stoleti zménény.

ONplan lab, s.r.o.
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prelom 19. a 20. stoleti

Na prfelomu stoleti se objevuji prvni Gvahy o parcelaci
Uzemi do blokové zdstavby. Pro zadpadni a jihozdpadni
¢dast Bubence byl zpracovdan regulacni pldn, na jehoz
zdkladé doslo ke kanalizaci Gzemi, parcelaci pozemkd
a vystavbé prvnich obytnych domu. Tento stav se stal
vychodiskem pro pozdéjsi urbanistické Feseni. Tyto
ndavrhy byly pozdéji upraveny podle koncepce Antonina
Engela, pficemz pUdorysnd stopa Dejvické ulice zUstala
zachovdna.

V okoli nddrazi Bruska zacala na dnesni ulici Milady
Hordkové (tehdy Belcrediho tfidé) vznikat prvni méstska
zastavba Dejvic. Cast téchto dom0 byla ndsledné

po témér sto letech odstranéna v souvislosti

s vystavbou stanice metra A - Hrad¢anska.

Obrdazek 5 Pramét feSeného a zdjmového Uzemi do vyfezu
Orientaéniho pldanu krdl. hl. m. Prahy z r. 1909, zdroj: Geoportdl Praha,

Jednotlivé Useky dnesdni Dejvické ulice nesly

do roku 1900 rdzné ndzvy. Na obrdzku 5 lze vidét,

ze Usek mezi Vitéznym ndmeéstim a Jaselskou ulici byl
oznacovan jako ,Na Hutich”, ¢ast mezi Jaselskou a ulici
Pod Kastany nesla ndzev Havlickova. Ke sjednoceni

ndzvu pod oznaceni Dejvickd doslo az roku 1925.

Slovanskad ulice odpovidd dnesni Bubenedské, zatimco
tehdejsi Jaselskd nesla ndazev Dejvickd. Ve druhé
poloviné 19. stoleti zde vznikla sokolovna, kterd

na stejném misté pUsobi dodnes. V secesnim domé

¢. p. 279 fungoval kolem roku 1910 hostinec Na Rychté
a obecni Ufad.

DUm ¢. p. 184 (dnes v ném sidli Automat Matuska)
slouzil jako Obc¢anska zdalozna, kde se v prvni poloviné
20. stoleti schazelo obecni zastupitelstvo.

03—Historie Uzemi a pamatkova ochrana
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20. a 30. léta 20. stoleti

Roku 1920 probéhla vefejnd architektonickd soutéz
na urbanistické FfeSeni této oblasti. Navrh architekta
Antonina Engela byl vyvhodnocen jako nejvhodnéjsi -
monumentalizoval nové centrum v podobé Vitézného
ndmeésti, vymezil parcely pro verejné instituce

a vtiskl celé ¢tvrti jednotny neoklasicistni charakter
(viz obrdazek 6).

V roce 1922 se Dejvice staly soucdsti Velké Prahy.
Regulacéni pldn z roku 1921 navdzal na Engelovu
koncepci kompaktni blokové zdstavby ¢inzovnich
domu. Jeho upravend verze z roku 1924 ddle rozvinula
pOvodni zdmér a pocitala s umisténim fady vefejnych
budov.

Obrazek 6 Primét feseného a zdjmového Gzemi do vyfezu
Vyskopisného pldnu hl. m. Prahy z r. 1920-24, zdroj: Geoportdl Praha,
upraveno: ONplan, 2025

Na Vitézné ndmésti byla roku 1926 pfivedena
tramvajovd traf od Prasného mostu, o dva roky pozdéji
vznikla odbocka smérem na Podbabu. Roku 1932 byl
vybudovdan kruhovy objezd pro tramvajovou dopravu;
v roce 1942 se dopravni feseni vratilo k podobé blizké
dnednimu stavu.

Vystavba c¢inzovnich domud probihala ve 20. a 30. letech
20. stoleti. Na pldnu z roku 1920-24 (obrdzek 6) Ize vidét,
Ze nejprve byly stavény domy v jizni ¢asti ulice

a pozdéji u Vitézného ndmésti.

Obrdazek 7 Promét feSeného a zdjmového Uzemi do vyfezu ortofoto
z roku 1938, zdroj: Geoportdl Praha, upraveno: ONplan, 2025

Dejvickd ulice v minulosti slouzila jako dopravni
spojnice k Pisecké brané, vyznamnému vstupu do Prahy.
Se vznikem Vitézného ndmésti a rozvojem tramvajové
dopravy ztratila tranzitni charakter a postupné

se proménila v mistni komunikaci s aktivnim parterem.

Na rozdil od nékterych okolnich ulic v Dejvické ulici
nikdy nebylo zalozeno stromorfadi v jeji celé délce.
Na historickych fotografiich je nejlépe patrné v Useku
od ulice ElidSova smérem k ulici Pod Kastany.

Obrazek 8 Letecky snimek zachycuijici vystavbu Vitézného ndmésti
a jeho okoli z roku 1933, zdroj: Klub Za starou Prahu
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1940 az 1970

V letech 1948-1950 nesla Dejvickd ulice ndzev
Montgomeryho. Dobové pohlednice doklddaiji pestré
a rdznorodé vyuziti parteru ulice, kde se nachdazely
obchody s potravinami, knihami, drogerii, klobouky,
a lékdarny. V misté dnedniho domu Dejvickd 663/44
dokonce stdla i mensi ¢erpaci stanice s prodejem
automobilovych doplikd. Na kiiZovatce Dejvické,
Vdclavkovy a Elidsovy fungoval hotel Na Brusce.

V jiZni ¢dasti Dejvické ulice pOvodné fungovala
mlékdrna. V roce 1952 zde vznikl bufet Automat Sdarka,
ktery vsak jiz v téchto prostordch nepUsobi a souc¢asny
podnik s odkazem na jeho jméno sidli jinde.

Verejny prostor ulice byl charakteristicky pouze
omezenym vyskytem zelené, klasické stromoradi zde
nikdy nevzniklo.

Obrazek 9 Primét feseného a zdjmového Gzemi do vyfezu ortofoto
z roku 1953, zdroj: Geoportdl Praha, upraveno: ONplan, 2025

Roku 1958 skoncila na Vitézném ndmeésti Matéjska
pout, kterd zde musela ustoupit vystavbé objektd
CVUT. Tradiéni pouf, jejiz historie sahd do 16. stoleti,
se na tomto misté konala pravidelné az do 50. let
20. stoleti. PGOvodni poutni trasa vedla od prostoru tzv.
Brusky dnesni Svatovitskou ulici na Vitézné ndmésti

a ddle smérem ke kostelu sv. Matéje na Hanspaulce.

Jedinou linkou hromadné dopravy, kterd projizdéla
(a stdle projizdi) alespon ¢asteéné Dejvickou ulici,

je autobus €. 131. Provoz byl zahdjen roku 1963,
pticemz koneé&nd zastdvka na Spejcharu byla zfizena
roku 1967.V roce 1978 byla zastavka prejmenovana
na Hrad&anskou v souvislosti s otevienim linky metra
A. Po roce 1990 doslo k pFfesunuti zastdavky z ulice
Bubenedskd do ulice Pod Kastany.

POvodni tanecni sél Globus z roku 1929 prestal
v pr0béhu 2. poloviny 20. stoleti slouzit své pUvodni

nska.
s

Pelléova

Praha-Dejvice

gy}

enouowAL
e

Mickig
Wi
3
o,
3

Obrazek 10 Promét feseného a zdjmového Gzemi do vyfezu
Uzemniho pldnu z roku 1964, zdroj: Geoportdl Praha,
upraveno: ONplan, 2025

i Milac
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kulturni funkci. Novou kulturni roli toto misto ziskalo
az v roce 2005, kdy se po rekonstrukci do objektu v
Dejvické ulici prestéhovalo Divadlo Semafor. Naproti
Divadlu Semafor se nachdzelo kino Svornost, na jehoz
misté dnes sidli mezi détmi oblibené Divadlo Spejbla
a Hurvinka.

1970 a2 1990

V letech 1970-1978 probihala vystavba metra A véetné
stanic Dejvickd a Hrad¢anskd. Rozsifeni komunikace

a novd tramvajovad traf si vyzadaly demolici jizni

Cdsti bloku mezi ulicemi Pelléova a Pod Kastany. Blok
¢inzovnich domu, ktery patfil k nejstarsim v Dejvicich,
tak paradoxné zanikl jako prvni.

V 90. letech 20. stoleti doslo k vyraznému ndardstu
automobilové dopravy, ktery zdsadné ovlivnil podobu
ulice.
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Obrdazek 11 Prdmét feSeného a zdjmového Uzemi do vyfezu
Uzemniho pldnu z roku 1976, zdroj: Geoportdl Praha,
upraveno: ONplan, 2025
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90. léta 20. stoleti

Prvni vyraznéjsi Upravy prostoru u vstupu do stanice
metra HradCanskd probéhly v roce 1996. Dalsi zmény
ndsledovaly po roce 2000 v souvislosti s Gpravami
automobilového propojeni ulic Dejvickd a Milady
Hordkové. Pres zelezni¢ni trat vznikl chodnik uréeny

pouze pro pési a cyklisty.

Obrazek 12 Primét feseného a zdjmového Uzemi do vyfezu ortofoto
z roku 1989, zdroj: Geoportdl Praha, upraveno: ONplan, 2025

do roku 2016

V letech 2008-2015 probihala vystavba tunelu Blanka
pod ulici Milady Hordkové, jejiz soucasti byla také
rekonstrukce stanice metra Hrad&anska. Upravy
realizované v roce 2012 umoznily nové pési propojeni
Hrad&an a Dejvic prostfednictvim podchodu.

V roce 2010 byl zrusen automobilovy pfejezd

a soucasné doslo k Upravé tramvajové trati.
Automobilovd doprava v Uzemi se postupné ukdzala
jako neudrzitelnd. Uzavreni prdjezdu v ulici Milady

Hordkové vedlo k vyraznému Ubytku tranzitni dopravy
na Dejvické ulici.
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Obrazek 13 Promét feseného a zdjmového Uzemi do vyfezu ortofoto
z roku 2010, zdroj: Geoportdl Praha, upraveno: ONplan, 2025

2016 az 2026

Roku 2016 doslo k redukci parkovacich mist

u Vitézného ndmeésti a k vytvoreni vefejného prostoru
Sesfdk, ktery se stal vyznamnym mistem setkavani
obyvatel. O rok pozdéji byl revitalizovdn i prostor

u vystupu ze stanice metra Hrad¢anskda v Dejvické ulici.

Po roce 2020 doslo k Upravé chodnikd na kfizeni ulic
Vdclavkova, Elid3ova a Dejvickd, ¢imz doslo ke zvySeni
prehlednosti dopravni situace v fomto misté.
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Obrazek 14 Promét feseného a zdjmového Uzemi do vyfezu ortofoto
z roku 2020, zdroj: Geoportdl Praha, upraveno: ONplan, 2025
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Shrnuti dopravniho vyvoje
40. léta

Po vzniku Vitézného ndmésti a rozvoje tramvajové
dopravy Dejvickd ztrdci tranzitni funkci a ma vice
pobytovy charakter. Pro automobilovou dopravu

je stdle pfistupnd z ulice Milady Hordkové i Vitézného
ndmésti.

Obrazek 15 Schéma vyvoje dopraviho rezimu ulice, autor: ONplan, 2026

Konec 90. let

S ndrUstem automobilové dopravy rostou ndroky

na parkovaci stani. Ulice ztrdci pfimé napojeni

na Vitézné ndmeésti a na jihovychodnim konci dochazi
k demolici bloku bytové zdastavby.

03—Historie Uzemi a pamatkova ochrana

0d 2010

Se zruSsenim pfimého napojeni na ulici Milady
Hordkové dochdzi k ¢aste¢nému zklidnéni ulice. Misto
parkovacich stdani u Vitézného ndmésti vznikd verfejny
prostor Sestak.
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—— 3.2 DEJVICKA DRIVE A DNES

AN

Obrdazek 16 20.1. 20. stol. — historicky nebyla Dejvickd ulice Obrdazek 17 2025 — pohled ulici smérem k Vitéznému ndmésti a na Obrdazek 18 Vyzna&eni mista pohledu, zdroj: ONplan, 2025
lemovdna vzrostlou stromovou vegetaci, zdroj: Aktualita.cz kasdtan vytvdarejici dominantni prvek prostoru, zdroj: ONplan, 2025

Obrdzek 19 20. 1. 20. stol. — v dobé& vystavby blokd byly vysdzeny mensi Obrdazek 20 2025 — soucasny stav ,frojrozi’, které dnes slouzi Obrazek 21 Vyznaceni mista pohledu, zdroj: ONplan, 2025
stromy na ,frojroz{", zdroj: Bubenec.eu pfevaziné k parkovani a odpadovému hospoddfstvi, zdroj: ONplan,
2026
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Obrdazek 22 20. 1. 20. stol. — charakter ulice dokladaijici typické Obrdazek 23 2025 — soucasny stav ,trojrozi" se zachovanou 3ifkou a Obrdazek 24 Vvyzna&eni mista pohledu, zdroj: ONplan, 2025
povrchy a 3itky silnic a chodnikd povrchem komunikace, zdroj: ONplan, 2026

Obrdzek 25 20. 1. 20. stol. — Dejvickd ul. byla tradiéné charakteristicka ~ Obréazek 26 2025 — v soucasnosti je nejvice sluzeb zaméfenych na Obrazek 27 Vyznaéeni mista pohledu, zdroj: ONplan, 2025
Sirokym spektrem obchodU a sluzeb, zdroj: Historicke-foto.cz bankovnictvi, prodej potravin a gastro provozovny, zdroj: ONplan, 2025
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—— 3.3 PAMATKOVA OCHRANA

Pamatkové zény

Redené Uzemi se nachdzi v Pamatkové zéné Dejvice,
Bubene¢, horni HoleSovice, vymezené vyhldskou

hl. m. Prahy €. 10/1993 Sb., o prohldseni ¢asti uzemi
hl. m. Prahy za pamdtkové zény a o uréeni podminek
jejich ochrany.

Zdaroven je Uzemi soucdsti ochranného pasma
pamatkové rezervace v hl. m. Praze, vyhldseného
rozhodnutim byvalého odboru kultury NV hl. m. Prahy
€. j. Kul/5-932/81 ze dne 19.5. 1981 a jeho doplikem
ze dne 9. 7. 1981, kterymi se urcuje ochranné pdsmo
a podminky pro ¢innost v ném.

Ochranné pdsmo Prazské pamdatkové rezervace
predstavuje zdroven ochranné pdsmo (buffer zonu)
svétové pamatky, Historického centra Prahy, zapsané
na seznam svéftového, kulturniho a pfirodniho dédictvi
UNESCO v roce 1992.

Pamatkova zéna Dejvice, Bubeneé, horni
HoleSovice

Pamatkovd zéna zahrnuje rozsdhlé Uzemi s pfevdzné
méstskou blokovou zdstavbou. Soucdsti zény jsou

i starsi ¢i odlisné enkldvy, dominanty a rozmanitosti
terénu.

Pamatkova zéna je stanovena vyhlaskou hlavniho
mésta Prahy ¢. 10/1993 ze dne 28. 9. 1993 takto:

€l. 2 Poslani pamatkovych zén

Posldnim pamdatkovych zén je zachovat a trvale chranit
kulturné-historické a urbanisticko-architektonické
hodnoty vybranych ¢dasti uzemi hlavniho mésta Prahy,
aby jako organickd soucdst zivotniho prostiedi slouzily
kulturnim, vychovnym, spole¢enskym a hospoddrskym
potfebdm spolecnosti.

Cl. 3 Pfedmét ochrany v pamatkovych zénach
Pfedmétem ochrany v pamdatkovych zéndch jsou:

1. historicky pUdorys a jemu odpovidaijici prostorovd
a hmotnd skladbag,

2. urbanistickd struktura, uli¢ni interiéry spolu
s povrchy komunikaci (zejména mozaikovd dlazba
chodnikd, historickd komunikaéni dlazba), charakter
objektt a pozemky, architektura objektl a jejich
exteriéry, vefejné interiéry véetné Femesinych
a uméleckofemesinych prvka,

3. historické podzemni prostory (zejména historické
sklepy s klenbami, stoly apod.),

4.  panorama pamatkovych zén s hlavnimi
dominantami v blizkych a ddalkovych pohledech,

5. historické zahrady a parky, doplikové parkové-
zahradni plochy a prvky tvofici nedilnou soucdst
krajinného celku, nebo historického prostfedi.
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€l. 4 Podminky pro stavebni a dalsi éinnost

Pro zabezpeceni ochrany a regenerace pamdatkovych
zén se stanovi tyto podminky:

1. pfi pofizovani Uzemné pldnovaci dokumentace, musi
byt vymezena a respektovdna vhodnd zdakladni
funkce pamatkovych zén v prostorovém
a funkénim uspordddni Gzemi, jakoz i zhodnocovdna
urbanistickd skladba 0zemi,

2. vyuziti prostord, ploch, Gzemi a staveb v pamdtkovych
zéndch musi byt v souladu s jejich charakterem,
architekturou, kulturni hodnotou, kapacitnimi
a technickymi moznostmi,

3. veskeré Upravy prostor(, ploch, Gzemi a staveb
musi smérovat k jejich estetickému, funkénimu,
technickému, kulturnimu a spolec¢enskému
zhodnoceni s ohledem na charakter pamdatkovych
zén,

4. pfi nové vystavbé, prfestavbé a modernizaci musi byt
zohlednén charakter a méfitko zastavby
a prostorové uspofdddni pamatkovych zén, rozsah
nové vystavby, pfestavby a modernizace musi byt
pfiméfeny pamdtkovému vyznamu jednotlivych ¢asti
pamdatkovych zén.

Ochranné pasmo pamatkové rezervace
v hlavnim mésté Praze

Ochranné pdsmo pamatkové rezervace v hl. m. Praze bylo
vyhld3eno v roce 1981, tvofi zdroven ndraznikovou zénu
statku svétového dédictvi Historické centrum Prahy - Cdsti
001". Na Uzemi ochranného pdsma je tfeba dodrzovat tyto
podminky:

1. Vochranném pdsmu neni dovoleno provadét takové
stavebni a jiné zdsahy, které by narusily nebo
ohrozily hodnoty statku.

2.  Pfi pofizovdni Gzemné pldnovaci, pfipravné
a projektové dokumentace, pfi provadéni staveb
a stavebnich Upray, zdsazich do terénnich Utvard
a méstské zelené je nutno dbdt na to, aby nebyla
zménami pudorysné, hmotové a vyskové konfigurace
zdastavby a pfirodnich prvkd v Uzemi ochranného
pdsma oslabena nebo porusena urbanistickd
kompozice, méfitko a silueta statku.

3.V ochranném pdsmu nelze umistovat zafizeni
a stavby, které by svymi disledky narusovaly
Zivotni prostiedi a stavebni fondy statku (zejména
znecisfovanim ovzdusi a vod, Unikem Skodlivych
Iatek, hlukem, vibracemi, veSkerymi druhy zdareni,
hromadénim odpadl apod.).

4.  Pri veSkeré nové vystavbé a prestavbé je tfeba
zvldsté sledovat pUdsobeni stavebnich soubord
a vyskovych objektd na terénnich horizontech mésta,
které se pohledové uplatnuji ve vztahu k prazské
pamatkové rezervace (Ndrodni vybor hlavniho mésta
Prahy, 1981).

Predmét ochrany feSeného uzemi

Dle vyjadrfeni Ndrodniho pamdatkového Ustavu obdrzeného
2. ledna 2026 je pfedmétem pamatkové ochrany ,stavajici
prostorové a funkéni uspordddni ulice, zejména jasné
rozliseni jednotlivych funkénich ploch, tedy chodnikd

a vozovky. Soucdsti chrdnénych hodnot jsou rovnéz
historické obrubniky OP1 vybavené zamky ve tvaru Sipky,
historickd komunikaéni dlazba - Zulovd + vapencovd
mozaikovd, a to i v fezané formé, ddle historické patice
stozdrl verejného osvétleni s kanelurou pochdzejici z
obdobi realizace Engelova urbanistického konceptu,

a také standardni vySka ndslapu chodniku pfiblizné 12

"

cm.

Uvedené prvky tvofi vzdjemné provdzany a uceleny
soubor pamatkovych hodnot, které spole¢né definuji
historicky charakter ulice.
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Implikace pro navrh

PFi pfipravé koncepcni studie je nutno zohlednit tyto
aspekty vyplyvajici z pamdatkové ochrany:

Nenarusit urbanistickou strukturu, uliéni interiér ani siluetu
mésta v ddlkovych pohledech.

Zachovat historicky pddorys, stdvaijici prostorové a funkéni
¢lenéni - jasné oddéleni chodnikd a vozovky.

Respektovat pamdtkové chrdnéné prvky:

historické obrubniky OP1 vybavené zdmky ve tvaru
Sipky

historickou komunika¢ni dlazbu - Zulovd + vdpencovad
mozaikovd, a to i v fezané formé,

historické patice stozar0 verejného osvétleni
s kanelurou
+ standardni vyska chodniku pfiblizné 12 cm, pfipadné
volba takového kompromisniho feseni, které
umozni skloubit hledisko ochrany pamdatkové péce
s pozadavky sou¢asného méstského prostoru
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—— 4.1 PLANOVACI HISTORIE

Uzemi Dejvické ulice a jejiho okoli se v uplynulych
dvou desetiletich stalo pfedmétem ovéreni fady
zadmérU, uvah a dil¢ich projektd. Ackoli k realizaci
komplexni promény vefejného prostoru dosud nedoslo,
vznikla celd fada pldnovacich podklady, které jsou
dUlezitym vychodiskem pro dalsi postup.

Projekt zabyvaijici se podUroviiovym propojenim
stanice metra Dejvickd a okolnich ulic Vitézného
namésti pasdzi.

Projekt zOstdvd relevantni zejména z hlediska technického feseni propojeni
Dejvické ulice se stanici metra Dejvickd a Vitéznym ndmeéstim. Jeho pfima
vyuZzitelnost je viak omezend vzhledem k aktudlné pfipravovanym projektdm
v prostoru Vitézného ndmeésti a 4. kvadrantu.

Cilem studie bylo ovéfit a navrhnout moznosti pod-
povrchového parkovdni prostoru Dejvické ulice a
celkové dopravni zklidnéni tohoto vyznamného
méstského prostoru Prahy 6.

Pfestoze dopravni feSeni, vstupy do podzemnich gardzi i navrzené uli¢ni profily

jiz neodpovidaiji sou¢asnym pozadavkdm, studie ukazuje mozné varianty umis-

téni podzemniho parkovdni v Gzemi. Pro pfipravu koncepéni studie je vyuzitel-

nd predevsim jako podklad pro ovéreni prostorovych moznosti a orientacnich
ndklady souvisejicich s obdobnym typem feseni.

Méstskd ¢dast zadala v roce 2008 ndmétovou urbani-
sticko-architektonickou studii na zklidnéni Dejvické
tfidy (po vystavbé podzemnich gardzi) a jeji trans-

formaci na méstskou obchodni tfidu s preferenci
pésiho prostoru.

Studie je relevantni jako doklad dfive identifikovanych prostorovych limitd a
dlouhodobych Uvah o proméné Dejvické tfidy na méstskou obchodni ulici s
preferenci pésiho pohybu a moznosti vedeni tramvajové trati. Navrzené feSeni
vefejného prostoru i umisténi vegetacnich prvkd je viak jiz zastaralé a jeho
vyuzitelnost je omezend zejména z dOvodu chybéjici koordinace s technickou
infrastrukturou.

Studie zachycuje ulozeni stdvaijicich inzenyrskych siti
a soucdsti je zdroven ndvrh prelozek inzenyrskych

siti dotéenych stavbou gardzi na Grovni studie.

Pro sou¢asnou koncep¢ni studii je vyuZitelnd zejména jako podklad pro posou-
zeni technickych limitd a proveditelnosti obdobného zdméru.

Vystupy dotazovdni vefejnosti béhem Tydnu mobility
2015 na Praze 6.

Vystupy predstavuiji uziteény historicky zdznam ndzor0 vefejnosti na prostor
ulice. Umoznuji porovndni s dnesnim stavem a s aktudlnimi potfebami uziva-
telU. Jejich vyuZitelnost je vSiak omezend, protoZe nereprezentuji souasny stav

a nezohlednuji nékteré jiz realizované zmény v Gzemi.

Pfedmétem soutéze bylo zpracovdni feseni prostoru
Vitézného ndmésti se viemi urbanistickymi
a dopravnimi vazbami v dané lokalité.

Soutézni projekt predstavuje dulezity referenéni podklad pro budouci podobu
Vitézného ndmésti a jeho vazby na Dejvickou ulici. Pro sou¢asnou analyzu je
relevantni zejména z hlediska nutnosti koordinace feSeného Uzemi s pfipravo-
vanymi Upravami ndmésti a jeho okoli.

Podchod pod Vitéznym ndméstim METROPROJEKT
v Praze 6 - Dokumentace pro Uzemni 2004 h
rozhodnuti Praha a.s.
Ovéfovaci studie podzemnich hromadnych 2007 VHE a spol.
gardzi
Variantni ideova studie Dejvické t¥idy 2008 MC Praha 6
Studie ovéreni technické infrastruktury -
| . L 2008 PUDIS a.s.
Podzemni gardze Dejvickd
Participativni aktivity véetné tvorby 2015 AGORA
pocitovych map (facilitator)
Urbanisticko-architektonickd soutéz na
L 2018 IPR Praha
Vitézné ndmésti
Vitézné ndmésti - podchod (obchodni pasdz) Pavel Hnili¢ka
. . . X 2020 . R
- podkladova provérovaci studie Architekti

Rozpracovdni vitézného soutézniho ndvrhu do podo-
by koncepéni studie a navazujici ovéfovaci studie
podchodu.

Podchod ma vliv na pési pohyb v severni ¢dasti Dejvické ulice a na jeji propo-
jeni s Vitéznym ndméstim. Pldnované vstupy do podchodu proto predstavuiji
dulezity aspekt, ktery je nutné zohlednit pfi pfipravé koncepéni studie.

Tabulka 1 Pfehled zdsadnich dokumentd pldnovaci historie spojenych s feSenym Gzemim, autor: ONplan, 2026
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Podchod pod Vitéznym naméstim v Praze 6 -
Dokumentace pro izemni rozhodnuti

Zadavatel: Magistrat hlavniho mésta Prahy - Odbor
méstského investora

Zpracovatel: METROPROJEKT Praha a.s.

Rok zpracovéni: 2004

Cilem projektu bylo provéfit moznosti poduroviiového
propojeni stanice metra Dejvickd s okolnimi ulicemi
Vitézného ndmeésti pomoci pasdze, kterd by umoznila
bezpecny a bezkolizni pohyb chodcd mezi stanici

a pfilehlymi prostory. Projekt fesil zejména technickou
proveditelnost, trasovdni pasdze a jeji napojeni

na stavajici infrastrukturu, s ohledem na dopravni

a prostorové podminky ndmésti.

04—Planovaci historie a limity

Obrazek 28 PUdorysné zobrazeni podchodu na Urovni vestibulu stanice metra, zdroj: METROPROJEKT Praha a.s., 2004

Obrdazek 29 PUdorysné zobrazeni podchodu v kontextu Vitézného ndmeésti, zdroj: METROPROJEKT Praha a.s., 2004

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi
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Ovérovaci studie podzemnich hromadnych
garazi

Zadavatel: MC Praha 6
Zpracovatel: VHE a spol. + PUDIS a.s.
Rok zpracovéni: 2007

V roce 2003 méstskd ¢ast Praha 6 zadala ,Studii
uliéniho a poduli¢niho prostoru - Dejvickd’, jejimz
cilem bylo provéfit moznosti podpovrchového
parkovdni a dopravniho zklidnéni Dejvické ulice.

Studie byla rozdélena do ¢tyf etap, v nichz byly
postupné posuzovdny varianty umisténi gardzi mezi
ulicemi Kyjevskd, Na hutich, ElidSova a Jaselska.

Jako perspektivni se ukdzala kombinace variant Ca E
(tzv. varianta F), tfipodlazni gardz mezi Kyjevskou

a ElidSovou, u niz byla ve Il. etapé ovéfena moznost
dopravniho zklidnéni ulice a nového usporadani
uli¢éniho parteru.

U vSech variant byly odhadnuty ndklady véetné
zajisténi stavebni jamy (mildnské stény nebo

kotvené zdporové pazeni). Nejvyhodnéjsi z hlediska
investi¢nich nakladd bylo kotvené zdporové pazeni
(cca 25-30 % Uspora oproti mildnskym st&éndam).
Varianta D méla nejvyssi celkové naklady a omezeny
potencidl budouciho rozvoje parkovdani.

o
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Obrdazek 31 Varianta F, padorys - 1 P.P., podzemni garaze prodlouzeny az do ulice Kyjevska umoznujici vétsi pocet parkovacich mist, zdroj: VHE a

spol., PUDIS, 2007
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Z hlediska provozu a dopravniho napojeni se jevila
nejvyhodnéjsi varianta D03 - tfipodlazni s vyuzitim
zAporového pazeni (cca 423 mil. K&, 563 800 K&/stdni),
pficemz dvoupodlazni verze varianty D byla investi¢né
méné vyhodnd a neumoznovala dalsi rozsifeni
kapacity. Varianty byly hodnoceny také z hlediska
napojeni ramp do Vitézného ndmeésti, kde stavaijici
dopravni rezim omezuje manévrovdni a vyzadoval

by pfipadné obnoveni patého ramene kruhové
kfizovatky.

Obrazek 32 Krizovatka Dejvicka - Vaclavkova - ElidSova, zdroj: VHE a Obrazek 33 Vizualizace vjezdu do garazi pod Dejvickou ulici, zdroj:
spol., 2007 PUDIS, 2008

Obrdzek 34 Rez Dejvickou ulici pro ovéfovaci navrh podzemnich garazi, zdroj: PUDIS, 2008

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi 43
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Variantni ideova studie Dejvické tridy
Zadavatel: MC Praha 6

Zpracovatel: vefejnosti bylo prezentovdno 6 findlnich
zpracovani

Rok zpracovéni: 2008

V roce 2008 méstskd ¢ast zadala ndmétovou
urbanisticko-architektonickou studii zamérenou

na zklidnéni Dejvické tfidy po vystavbé podzemnich
gardzi a jeji proménu na méstskou obchodni tfidu

s preferenci pésiho prostoru. Studie méla

za Ukol navrhnout a obhdijit FeSeni ulice jako celku

i jednotlivych &dasti, zohlednit povrchové Upravy,
organizaci dopravy a zdsobovdni, atraktivitu

pro pési, drobnou architekturu a umisténi uméleckych
¢i vodnich prvka.

Cilem studie bylo:

Ziskat rizné moderni pfistupy k fesSeni méstského
parteru a umoznit MC Pé formulovat zaddani
fransformace ulice.

Vytvofit shromazdovaci ndmésti na kfizovatce
Dejvickd - Jaselskd - V. P. Ckalova s moznosti porfaddani
spole¢enskych akci.

Navrhnout varianty drobné architektury,
uméleckych dél a prvkd méstského parteru, jako jsou
lavicky, osvétleni, zelen ¢&i odpadkové kose.

Zahdaijit dialog s vefejnosti o konec¢né podobé
ulice.

Podkladem pro ndavrh byla dopravné-urbanistickd
oveérovaci studie podzemnich gardzi Dejvickd.

V rédmci findlIni prezenetace verejnosti bylo zvefejnéno
6 ndvrhd od téchto architektonickych ateliéri:

ALEJ architektonicky atelier

VHE a spol. - architektonickd kancelar
Architektonicky ateliér AR18
PATA&FRYDECKY architekti s.r.o.

4A architekti s.r.o.

Znameni ¢tyf - architekti s.r.o.

Obrdazek 35 Vizualizace revitalizovanou ulici smérem k Vitéznému
nameésti od ,trojrozi", zdroj: Atelier ALEJ, 2008

—
———————
D o)

Obrdazek 36 Pudorysné zobrazeni navrhu revitalizace Dejvické ulice, zdroj: Atelier ALEJ, 2008
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Obrazek 37 Vizualizace navrhu ,trojrozi”, zdroj: VHE a spol., 2008 Obrdazek 38 Pudorysné zobrazeni navrhu ,trojrozi”, zdroj: VHE a spol., Obrazek 39 Perspektivni zobrazeni navrhu ,trojrozi”, zdroj:

2008 Architektonicky ateliér AR18, 2008
Obrazek 40 Perspektivni zobrazeni navrhu ,trojrozi”, zdroj: Obrazek 41 Vizualizace navrhu vjezdu do podzemnich garézi, Obrazek 42 Vizualizace revitalizovanou ulici s tramvajovou trati a
PATA&FRYDECKY architekti, 2008 zdroj: 4A architekti, 2008 vstupem do podzemnich garazi, zdroj: Znameni CtyF - architekti, 2008

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi 45
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Studie ovéreni technické infrastruktury -
Podzemni garaze Dejvicka

Zadavatel: MC Praha 6
Zpracovatel: PUDIS a.s.
Rok zpracovéni: 2008

Tato ovéfovaci studie se zabyvala zmapovdnim

a vyhodnocenim stdvajiciho ulozeni inzenyrskych

siti v ulici Dejvickd v prostoru pldnované vystavby
podzemnich gardzi Dejvickd. Cilem bylo identifikovat
sité, které by byly navrhovanou stavbou dotéeny,

a provéfit moznosti jejich pfeloZzeni nebo Uprav

v rdmci dalsi pfipravy projektu.

Zavér studie navrhl pfelozky viech inZenyrskych siti
dotéenych vystavbou podzemnich gardzi, véetné
docasnych béhem vystavby i definitivnich

po jejim dokonceni. Nékteré sité, zejména vodovodni,
plynovodni a kabelovd vedeni, byly vedeny nad
objektem gardzi, kanalizace mimo objekt v prostoru
chodniku. Studie upozornila, ze pfi tehdejSim kryti
gardzi 1,7 m by bylo nutné zasahovat do stropni
konstrukce, a doporudila zvySeni kryti na 2,0-2,2 m

pro technicky vhodnéjsi feseni.

Obrdazek 43 Rez ulici a navrhovanymi garazemi + ulozeni siti, zdroj: PUDIS a.s., 2008
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Participativni aktivity véetné tvorby
pocitovych map

Zadavatel: MC Praha 6 (Tyden mobility)
Zpracovatel: AGORA (facilitator)

Rok zpracovani: 2015, 2016

Na podzim roku 2015 v rdmci Tydne mobility se
uskutecnilo zapojeni verfejnosti na Dejvické ulici. Ve
dnech 21.-22. fijna 2015 probéhlo mapovani formou
face-to-face ankety, jejimz vystupem byla tzv. pocitovd
mapa Dejvické ulice. Zfizovatelem dotazniku byla
organizace Agora.

Cilem dotazovdni bylo zachytit subjektivni vnimdni
Dejvické ulice, identifikovat jeji problémy a zdroven
pojmenovat potencidl Uzemi z pohledu verejnosti.

Hlavni vnimand negativa:
nedostatek zelené v nékterych ¢astech ulice,

neprehlednd a neprijezdnd dopravni situace,
zejména Spatné feSend doprava v klidu,

zména skladby sluZzeb a obchodU (Obytek sluzeb
denni potieby),

chybéjici vystup ze stanice metra Dejvickd,
nevhodné feseny prostor tzv. trojrozi’,

problematické feSeni odpadového hospoddrstvi,

kumulace agresivnich osob v oblasti Hrad¢anské.

04—Planovaci historie a limity

Pozitiva a rozvojovy potfencidal Uzemi:

moznost zklidnéni ulice a vytvoreni lepSich
podminek pro pési a cyklisty,

vznik kvalitnich vefejnych prostor a mist pro
setkavani,

zavedeni systemati¢téji organizované dopravy,
véetné parkovdni.

Na akci z fijna 2015 navdzalo dalsi dotazovani
vefejnosti realizované v Unoru 2016, jehoz vysledky
slouzily jako jeden z podkladd pro pldnovanou
revitalizaci prostoru stanice metra Hrad¢anska

a navazujici ¢asti Dejvické ulice, kterou méstskd ¢dast
pfipravovala k realizaci v prbéhu roku 2016.

Dotazovdni probéhlo ve dnech 9.-11. Gnora 2016
pfimo v feSeném Uzemi, a to na dvou stanovistich
- v podchodu pod Zeleznici a v prostoru pobliz
povrchového prfechodu pres Zeleznici. Respondenti
odpovidali formou dokonceni péti pfedlozenych
vyrokU zamérenych na soucasny stav i budouci
podobu mista.

zdroj: AGORA, 2015

Obrazek 44 Participace na Dejvické ulici v rdmci Tydne mobility,

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi
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Urbanisticko-architektonicka soutéz na
Vitézné nameésti

Zadavatel: IPR Praha
Zpracovatel: Pavel Hnilicka Architekti (- vitézny ndvrh)
Rok zpracovéni: 2018

Institut pldnovdni a rozvoje hlavniho mésta Prahy

uspofddal mezindrodni urbanisticko-architektonickou

soutéz o ndvrh na celkové feseni Vitézného ndmeésti.

Cilem soutéze bylo nalézt koncepéni ndvrh, ktery

by komplexné fesil prostor ndmésti véetné jeho

urbanistickych a dopravnich vazeb v Sir§im Uzemi.

DUraz byl kladen zejména na vytvoreni kvalitniho

vefejného prostranstvi reprezentativniho i pobytového

charakteru, které by odpovidalo vyznamu mista

a zdroven bylo v souladu s nové navrzenym Obrazek 45 Vizualizace vitézného navrhu,
dopravnim uspofaddnim. zdroj: Pavel Hnilicka, 2018

Vitézny ndavrh zpracoval ateliér Pavel Hnilicka
Architekti. Koncepce vychdzi z urbanistického odkazu
profesora Antonina Engela, autora pdvodniho pldnu
Dejvic, a z velkorysych méstskych kompozic 19. stoleti.
Z4akladni myslenkou ndvrhu je uvolnéni stfedu dosud
nedokonceného ndmeésti odsunutim framvajové

a automobilové dopravy k jeho okrajim. V centrdlni
Cdsti tak vznikd velky otevieny prostor uréeny pro
rdzné méstské aktivity, jako jsou trhy, vefejna setkani
¢i kulturni akce, jehoz hlavni hodnotou je univerzdlnost
a flexibilni vyuZziti.

Obrazek 46 Pudorysné zobrazeni vitézného navrhu,
zdroj: Pavel Hnilicka , 2018

ONplan lab, s.r.o.
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Vitézné namésti - podchod (obchodni pasaz) -

podkladova provérovaci studie

Zadavatel: IPR Praha
Zpracovatel: Pavel Hnilicka Architekti
Rok zpracovéani: 2020

Provérovaci studie se zabyvala moznosti doplnéni
podchodu pod Vitéznym ndmeéstim, ktery by vedl
ze stdvajiciho vychodniho vestibulu metra smérem
do Dejvické ulice. Studie navazuje na ndvrh
revitalizace Vitézného ndmésti, jenz vzesel

z architektonické soutéze z roku 2018. Na zdkladé
zaddni Institutu pldnovdni a rozvoje hl. m. Prahy
bylo cilem provérit, zda je tento zdmér technicky
a prostorové realizovatelny, uréit jeho hlavni limity
a zdroven popsat zmény, které by jeho realizace
vyvolala v §irsim Uzemi ndmésti.

Hlavnim smyslem navrhovaného podchodu je umoznit

bezpecny, bezkolizni pohyb chodcU mezi stanici

metra a Dejvickou ulici. Tim by doslo ke snizeni pésiho
zatizeni zejména na Svatovitské ulici a k ¢astecnému

odleh&eni automobilové dopraveé v prostoru celého
Vitézného ndmésti. Studie tedy pfedevsim ovéfuje,
jak by tento prvek mohl doplnit celkovou koncepci

pfemény ndmésti a jaké dopady by mél na fungovani

dopravy a vefejného prostoru.

04—Planovaci historie a limity

Obrdazek 47 Pudorysné zobrazeni obchodni paséaze v podchodu pod Vitéznym naméstim, zdroj: Pavel Hnilicka Architekti, 2020

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi
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— 4.2 LIMITY

Uzemni plan

Ze v sou&asnosti (Gnor 2026) platného Uzemniho pldanu
sidelniho Utvaru hl. m. Prahy vyplyvaiji

pro fedené Uzemi - prostor ulice - ndasledujici limity

a regulativy vyuziti. Uzemi je vymezeno pfedevsim

v ploSe DU - urbanisticky vyznamné plochy a dopravni
spojeni, vefejnd prostranstvi, okrajové pak zasahuje
do ploch OV - vSeobecné obytnych. Navazujici vefejnd
prostranstvi uli¢ni sité nejsou v platném Uzemnim
pldnu vymezena.

Limity vyplyvaijici z ploch DU

Plochy DU jsou primdrné uréeny pro funkci vefejného
prostranstvi a dopravni obsluhy. Zdsadnim je zachovdni
jejich vefejného charakteru a pridchodnosti. Pfipustné
je zejména Feseni ndmeésti, shromazdovacich a pésich
prostor, obsluznych a nemotoristickych komunikaci,
cyklostezek, ldvek a souvisejici zelené. Umisfovat

Ize pouze takové stavby a zafizeni, které slouZi provozu
a obsluze vefejného prostranstvi (napf. drobnd
obchodni zafizeni, technickd infrastruktura, zafizeni
PID).

Podminéné pfipustné jsou parkovaci a odstavné plochy
¢i podzemni parkovisté, aviak pouze za podminky,

Ze neomezi hlavni a pfipustné vyuziti a nenarusi funkci
vefejného prostoru. Pfesah jinych funkci ze sousednich
ploch je mozny jen vyjimecné, v nezbytném rozsahu

a za splnéni pfisnych podminek ndhrady vefejného
prostranstvi.

Limity vyplyvaijici z ploch OV

V plochdch OV je hlavni funkci bydleni, doplnéné

o zafizeni a sluzby slouzici obsluze obyvatel. Pfipustné
jsou pouze takové stavby a &innosti, které jsou

s bydlenim slucitelné a nenarusuji kvalitu obytného
prostfedi (napf. drobnd vyroba, sluzby, obZanskad
vybavenost, zelen, pési a vozidlové komunikace).

Podminéné pripustné funkce (napf. vétsi obchodni
zatizeni, administrativa, parkovisté, P+R) mohou byt
realizovany pouze za predpokladu, ze nedojde

ke snizeni kvality prostfedi a pohody bydleni,

ani k jinému znehodnoceni dotéenych pozemkd.

ONplan lab, s.r.o.
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oV vieobecné obytné

DU urbanisticky vyznamné plochy a
dopravni spojeni, vefejnd prostranstvi

vieobecné smisené

smisené méstského jadra
ZVO zvlastni komplexy obcanského
vybaveni - ostatni

verejné vybaveni

ml

vybrand komunikaéni sit

ZMK zelert méstskda a krajinnd

Schéma 7 Vyfez z platného Uzemniho
pldnu sidelniho Utvaru hl. m. Prahy

Autor: IPR Praha

Datum: 2025
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Metropolitni plan

V ndvrhu nového Gzemniho pldnu ve verzi k vefejnému
projedndni ze fijna 2025 (tzv. Metropolitni pldn) spada
feSené Uzemi Dejvické ulice do stabilizované lokality
029/Dejvice a Bubeneg, kterd je v Metropolitnim pldnu
vymezena jako blokovd struktura s cilovym obytnym
vyuzitim. Hlavnim cilem regulativ0 je zachovat

a dotvofit charakter lokality, respektovat historickou
kompozici a umoznit doplnéni zdstavby v prolukdach,
aniz by byla narusena kvalita vefejného prostoru.

Metropolitni pldn stanovuje, ze Dejvicka ulice

je vyznamnou kompozi¢ni osou, oznacuje ji za ulici
metropolitni Grovné, vedouci z Vitézného ndmeésti,
které je centralnim prvkem lokality a spojuje radidlni
méstské tFidy. Limity pro tuto ulici vyplyvaji zejména
z potfeby zachovat blokovou strukturu a urbanistické
méfitko okolni zastavby.

Dalsim duUlezitym regulativem je Zivy parter ulice -
nové stavby podél Dejvické by meély podporovat aktivni
vyuziti uli€nich prostor, zahrnovat obchodni, kulturni

¢i spolecenské funkce, které pfispivaji k vefejnému
Zivotu, a zdroven nenarusuji obytnou kvalitu sousednich
blok0.

Metropolitni plan také zdUrazrnuje vyznam verejnych
prostranstvi a zelené, zejména vnitroblokd, které jsou
v severovychodni a vychodni ¢asti lokality prevdzné
nezpevnéné a doplnéné vegetaci. Zachovdni nebo
vhodné doplnéni téchto prostor je klicové pro udrzeni
méstské pfFirody a kvality prostfedi.

ONplan lab, s.r.o.
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Schéma 8 Vyfez z Metropolitniho
pldnu hl. m. Praha

Autor: IPR Praha

Datum: 2025

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi 53
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Dopravni limity
V feSeném Uzemi je ndvrh zdsadné ovlivnén
ochrannymi pdsmy metra a zeleznice.

Ochranné pdsmo metra, pfiblizné 35 m od osy krajni
koleje v tunelu a cca 30-31,5 m od obrysu stanic,
omezuje zejména hloubkové zdsahy. V fomto rozsahu
je nutné minimalizovat zdsahy do podlozi, navrhovat
konstrukce s ohledem na vibrace a vesSkeré Upravy
konzultovat s Dopravnim podnikem. To v praxi
znamend omezené moznosti podzemnich staveb

a technicky ndroc¢néjsi reseni.

Ochranné pdsmo Zeleznice, obvykle 60 m od osy
krajni koleje (min. 30 m od obvodu drdhy), ovliviiuje
predevsim umisténi novych objektd v kontaktu

s trati. Je nutné dodrzet odstupy, fesit hlukovou zdatéz
a koordinovat ndvrh se Sprdvou Zeleznic, coz z téchto
ploch ¢ini spise omezené zastavitelné Uzemi.

ONplan lab, s.r.o.
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Limity technické infrastruktury

V feSeném Uzemi se uplatiuji ochrannd pdsma
technické infrastruktury, jejichz cilem je zajistit
bezpecny provoz, udrzbu a ochranu jednotlivych vedeni
a zafizeni a zdroven omezit ¢innosti, které

by mohly vést k jejich poskozeni nebo ohrozeni okoli.
Tato ochrannd pdsma predstavuji vyznamny limit

pro umisfovdni staveb, terénni Gpravy i realizaci
dalsich zasahd v Uzemi.

Z hlediska technické infrastruktury jsou v Gzemi
zdsadni zejména kanalizac¢ni stoky a teplovodni
vedeni. U kanalizace je ochranné pdsmo vymezeno

v Sifce 2,5 m od vnéjsiho lice potrubi na obé strany.

V tomto pdsmu je omezeno umisfovdni staveb, vysadba
hlubokokofenicich dfevin a provadéni zemnich praci,
které by mohly narusit stabilitu nebo funkénost
kanaliza¢niho vedeni. Jakékoli zdsahy v ochranném
pdsmu kanalizace vyzaduji souhlas provozovatele
kanalizaéni sité.

Podobné teplovodni vedeni md stanoveno ochranné
pdsmo v Sifce 2,5 m od vnéjsiho obrysu potrubi. Toto
pdsmo slouzi k ochrané teplovodu pfed mechanickym
poskozenim a k zajisténi pfistupu pro provoz a udrzbu.
V ochranném pdsmu teplovodu je omezeno provdadéni
stavebnich praci, ukldddani materidlu a dalsi ¢innosti,
které by mohly ohrozit bezpecny provoz zafizeni.

Ndvrh revitalizace musi respektovat zejména tyto
pravni predpisy:

zdkon €. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacich
pro vefejnou potfebu, ktery upravuje ochrannd pdsma
vodovodnich a kanalizaénich fady,

zdkon ¢&. 458/2000 Sb., energeticky zdkon, ktery
stanovuje ochrannd pdsma energetickych zafizeni,
vcéetné teplovody, plynovodU a elektrickych vedent,

zdkon €. 127/2005 Sb., o elektronickych
komunikacich, ktery vymezuje ochrannd pdsma
komunikaénich vedeni a zafizeni.

ONplan lab, s.r.o.
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Prazské stavebni predpisy

Prazské stavebni predpisy (PSP) jsou provadécimi
predpisy ke stavebnimu zdkonu, vyddvanymi formou
nafizeni, které stanovuji pro hlavni mésto Prahu obecné
pozadavky na vyuzivani Gzemi a technické poZzadavky
na stavby.

Pro nové navrhovanou zdstavbu PSP uréuji pravidla
pro umisfovdni staveb - zejména stavebni ¢aru, uli¢ni
¢dru, vyskovou regulaci, odstupy od okolnich objektd,
napojeni na technickou a dopravni infrastrukturu,
feSeni dopravy v klidu, vefejného osvétleni a zasad
feSeni vefejnych prostranstvi. Dale stanovuji pravidla
pro povolovani, uzivdni a provoz staveb, ¢imz zajistuji
bezpecné, funkéni a urbanisticky kvalitni prostfedi.

S ucinnosti nového stavebniho zdkona od cervence
2024 se zménila role PSP - nékterd ustanoveni byla
nahrazena ¢&i doplnéna celostdtni vyhldskou

o pozadavcich na vystavbu (VPV). Pfesto PSP zUstdvaiji
klicovym ndstrojem pro specifické potfeby Prahy,
zejména pfi feSeni méstskych ulic, vefejnych
prostranstvi a dopravnich os.

Cilem PSP je zaijistit kvalitni a udrzitelny rozvoj mésta,
ochranu verejného prostoru, efektivni vyuziti Uzemi

a adaptaci stavebnich pravidel na prazské podminky.
PSP také podporuji kultivaci vefejného prostoru,
rozvoj méstské zelené, hospodareni s desfovou vodou,
zlepSeni dostupnosti vefejnych sluzeb

Pro ndvrh Korza Dejvickd jsou z hlediska Prazskych
stavebnich predpisU (PSP) zdvaznd zejména ndsledujici
ustanoveni:

* § 8 Obecné pozadavky na verejna prostranstvi
Vymezuje zdkladni principy kvality vefejného
prostoru, jeho prostupnosti, bezpecnosti a pobytové
funkce.

* § 9 Umisfovani staveb ve vefejnych prostranstvich
Stanovuje podminky pro umistovdni prvk( v uliénim
prostoru tak, aby neomezovaly jeho funkénost
a konftinuitu.

* § 10 Usporadani vefejnych prostranstvi
Definuje ¢lenéni uliéniho profilu a vztah jednotlivych

funkci (pési, zelen, doprava).
* § 11 Usporadani siti
Upravuje koordinaci technické infrastruktury
v prostoru ulice a jeji vztah k ostatnim prvkim.

* § 12 Vysadbové pdsy a stromoradi v ulicnich
prostranstvich
Stanovuje pozadavky na umisténi a dimenzovani
stromU a vysadbovych pdsU jako zdkladniho prvku
uliéni zelené.

* § 26 Forma a charakter parkovani
Definuje zpUsob feseni parkovdni ve verejném
prostoru a jeho vztah k celkovému uspofaddni ulice.

* § 27 Pozadavky na odkladani jizdnich kol
Stanovuje pozadavky na kapacitu a umisténi stojan0
a zafizeni pro cyklisty.

Z hlediska konkrétniho ndavrhu jsou ddle zdsadni
i specifické prilohy, zejména:

* Priloha I. Stromy a inZenyrské sité (k § 8 odst. 4 a §
12 odst. 2 a 4)
Stanovuji minimalni vzddlenosti podzemnich siti
od paty kmene stromu, coz je klicové pro koordinaci
vysadby stromofadi s technickou infrastrukturou
a pro dlouhodobou udrzitelnost uli¢ni zelené.

ONplan lab, s.r.o.
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— 4.3 IMPLIKACE PRO NAVRH

Z uvedenych limitd vyplyvaji pro ndvrh zejména tyto
pozadavky:

Priorita pésiho prostoru - feseni musi podporovat
pési pohyb a nemotorovou dopravu; automobilova
doprava a parkovdni mohou byt pouze doplikové
a nesmi omezovat hlavni funkci prostoru.

Respektovani ochranného pasma metra

(35 m od osy krajni koleje) - v praxi znamend
omezenéjsi moznosti podzemnich zdsahU a vyzaduje
ndrocnéjsi technickd feseni.

Respektovdani ochranného pasma zeleznice
(60 m od osy kraijni koleje) - omezuje pfedevsim
umisténi objektd v kontaktu s trati a md dopad
na fedeni hlukové z4téze Uzemi.

Respektovéani ochrannych pasem technické
infrastruktury (2,5 m - kanalizace, teplovod,
vodovod; 1T m - elektfina, plynovod, komunikaéni
vedeni, vefejné osvétleni) - pfedstavuje dilezity
ndvrhovy limit, ktery je nutné zohlednit pfi umistovdani
prvkd v uli¢nim prostoru.

Zdaroven je vSak tfeba s vedenim technické
infrastruktury aktivné pracovat a v oddvodnénych
pfipadech zvazovat jejich reorganizaci &i prelozeni
tak, aby bylo mozné plnohodnotné rozvijet kvalitni
vefejny prostor a modrozelenou infrastrukturu.

Soulad s prazskymi stavebnimi predpisy - ndvrh
musi respektovat pravidla pro vymezovdni vefejnych
prostranstvi a jejich vztah k okolni zdstavbé.

Limity vyplyvaijici z pamdtkové ochrany jsou popsdany
v kapitole 3.3 Pamdtkovd ochrana, patfi mezi né zejména:

Nenaruseni urbanistické struktury, ulicniho interiéru
ani siluety mésta v ddalkovych pohledech.

Zachovani historického pddorysu, stdvajiciho
prostorového a funkéniho ¢lenéni.

Respektovéani pamatkové chranénych prvko.

04—Planovaci historie a limity

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi

04—Planovaci historie a limity






STRATEGICKA
VYCHODISKA



Kapitola Strategicky kontext shrnuje hlavni dokumenty
a faktory, které rdmuji mozné sméry promeény ulice
Dejvicka.

Nejprve jsou pfedstaveny relevantni strategické
dokumenty hlavniho mésta Prahy (5.1), které definuji
dlouhodobé priority rozvoje mésta v oblasti vefejného
prostoru, mobility, Zivotniho prostfedi a kvality Zivota.

Ndsleduje prehled strategickych dokumentd méstské
€asti Praha 6 (5.2), jez konkretizuji cile rozvoje z pohledu
samosprdvy Prahy 6 a uréuiji priority rozvoje Uzemi Dejvic
a Bubence.

Zavérecnd cast kapitoly (5.3) shrnuje zakladni trendy
demografického vyvoje, které maiji vliv na budouci
vyuzivani vefejného prostoru, mobilitu i kazdodenni zivot
v Uzemi.

Strategicky pldn hl. m. Prahy 2016 hl. m. Praha
Klimaticky plan hl. m. Prahy do roku 2030 2021 hl. m. Praha
Strategie adaptace hl. m. Prahy na zménu klimatu 2017 hl. m. Praha
Strategie rozvoje vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy 2014 hl. m. Praha
Plan udrziteIné mobility Prahy a okoli 2019 hl. m. Praha
Strategie aktivni mobility v Praze 2022 hl. m. Praha
Koncepce kulturni politiky hl. m. Prahy 2022 hl. m. Praha
Méstsky standard pldnovdni, vysadby a péce o uli¢ni stromorfadi

jako vyznamného prvku modrozelené infrastruktury pro adaptaci 2018 hl. m. Praha
na zménu klimatu

Strategie rozvoje MC Praha 6 2025 MC Praha 6
Koncepce rozvoje kultury Méstské ¢dasti Praha 6 2018 MC Praha 6

Tabulka 2 Piehled relevantnich strategickych dokument( hl. m. Prahy a MC Prahy 6, autor: ONplan, 2026
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—— 5.1 STRATEGICKE DOKUMENTY HMP

Zamér , Korzo Dejvickd” naplniuje celou fadu
strategickych cil0 rozvoje hl. mésta Prahy tak, jak byly
definovdny ve strategickych dokumentech samosprdvy.
Tato skute¢nost mUze podpofit financovdani zadméru
hlavnim méstem.

Strategicky plan hl. m. Prahy (2016)

Klicovym celoméstskym strategickym rdmcem pro
proménu Dejvické ulice je Strategicky pldn hl. m. Prahy,
schvdleny v roce 2016, ktery stanovuje dlouhodobou vizi
rozvoje mésta do roku 2030.

Revitalizace Dejvické ulice mUze konkrétné pfispét

k naplnéni velkého mnozstvi rozvojovych priorit

a opatfeni Strategického pldanu Prahy (fazeno dle Ciselné
fady cil0):

1.3 A — Mésto kratkych vzdalenosti

1.3 A1: Rozvijet kompaktni mésto v souladu s principy
mésta kratkych vzddlenosti

1.3 C — Verejna prostranstvi mésta

1.3 C1: ZvySovat fyzickou prostupnost a bezbariérovost
1.3 C2: ZvySovat kvalitu verejnych prostranstvi

1.4 A — Zelena infrastruktura

1.4 Al: Rozvoj zelené infrastruktury v zastavéném
prostredi

1.4 B — Ovzdusi a hluk

1.4 B1: SniZovdni emisi z dopravy

1.4 B2: Omezovdni hlukové zdatéze

1.5 D — Novd propojeni

1.5 D1: Posilovdni péSich a cyklistickych vazeb

1.5 D2: Odstrariovani bariér v dopravni infrastrukture

2.2 B — Podnikatelské prostredi

2.2 B1: Podpora lokdlni ekonomiky a sluzeb

2.2 B2: Kvalitni prostredi pro podnikdani ve mésté

2.3 D — Kultura ve veifejném prostoru

2.3 D1: Podpora kulturnich aktivit ve verejném prostoru

2.3 D2: Posilovani kulturni identity mésta

Klimaticky plan hl. m. Prahy (2021)

Dalsim dUlezitym strategickym dokumentem je Klimaticky
pldn hl. m. Prahy do roku 2030, schvdleny v roce 2021.
Dokument pfedstavuje akéni pldn mésta pro naplnéni
klimatického zdvazku, jehoz cilem je snizit do roku 2030
emise CO, 0 45 % oproti roku 2010 a dosdhnout uhlikové
neutrality nejpozdéji do roku 2050.

Revitalizace Dejvické ulice se vztahuje zejména
k ndasledujicim oblastem a prioritdm Klimatického planu:

Udrzitelna mobilita

— ZvysSovat atraktivitu nemotorové a verejné dopravy

— SniZovat intenzitu automobilové dopravy

Adaptacni opatieni

— ZlepSovdni mikroklimatickych podminek

— SniZovani dopadd extrémnich hydrologickych jevy

Cirkvlarni ekonomika

— Predchdzeni vzniku odpadd a zvysovani miry jejich
tridéni

05—Strategicka vychodiska

Obrazek 48 Strategicky pldn hl. m. Prahy, zdroj: IPR Praha,

2016
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Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli (2019)

Soucasnou politiku a cile metropole v oblasti dopravy
urcuje kromé zminéného Strategického planu predevsim
Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli z roku 2019 (PUM).

Revitalizace Dejvické ulice se vztahuje zejména
k ndsledujicim konkrétnim opatfenim Planu udrzitelné
mobility:

— 0-83: Zelezniéni spojeni Praha - Letisté - Kladno
— 0-141: Odstranovdni bariér ve vefejném prostoru

— 0-360: Vybudovani novych nabijecich bodd pro
elektromobily

— 0-386: Podpora udrzitelné logistiky, zdsobovani

— 0-389: Program zfizovdni pé&sich zén v centru mésta
— 0-390: Program zfizovdni zén 30

— 0-428: Navdadéni na volnd parkovaci mista

— 0-476: Realizace 2. vestibulu metra Hrad¢anska

Tento vyCet zadmérd a opatieni je tfeba v Uzemi
koordinovat a vytvofit podminky pro zajisténi jejich
vzdjemné provdzanosti a funkéniho souladu.

Strategie aktivni mobility v Praze (2022)

Strategie aktivni mobility v Praze byla schvdlena Radou
hlavniho mésta Prahy v roce 2022. Je to stfednédoby
strategicky dokument s platnosti do roku 2030, ktery

se zaméruje na podporu pési a cyklistické dopravy

ve mésté. Navazuje na Plan udrzitelné mobility Prahy
a okoli a Koncepci rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni
cyklistiky v hl. m. Praze.

Revitalizace Dejvické ulice se vztahuje zejména
k ndsledujicim konkrétnim cildm Strategie aktivni
mobility v Praze:

— 05: Systematickd aplikace zén 30, cyklistickych zén
a obytnych zén na siti obsluZznych komunikaci

— 06: Rozvoj pésich zén a zén setkdvdni (sdilenych
prostord) ve vyznamnych verejnych prostranstvich
i prfed vyznamnymi cili cest

— 07: Systematicka plosnda aplikace kvalitnich
podminek pro pési

— 08: Systematické zajisténi kvalitnich podminek pro
pohyb cyklistd v uliénim prostoru

— 10: Rozvoj parkovist B+R a dalsich parkovacich
moZznosti pro jizdni kola

— 12: Zapojeni aktivni mobility do systémového fesSeni
méstské logistiky

— 13: Zajisténi kvalitni zimni i bézZné udrzby
infrastruktury pro aktivni mobilitu

— 15: Zohlednéni poZadavkl na rozvoj aktivni mobility
jiZ v rané fazi pripravy projektovych zamérg
méstskych, statnich i soukromych investord

Obrazek 49 Pldan udrzitelné mobility
Prahy a okoli, zdroj: hl. m. Praha, 2019b

Obrdazek 50 Strategie aktivni mobility
v Praze, zdroj: hl. m. Praha, 2022a
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Manual tvorby verejnych prostranstvi hl. m.
Prahy (2014)

Strategie rozvoje verejnych prostranstvi hlavniho mésta
Prahy je koncepéni dokument Institutu pldnovani

a rozvoje hl. m. Prahy (IPR) z roku 2014, jehoz cilem

je definovat principy, cile a ndstroje pro dlouhodobé
zvySovani kvality vefejného prostoru v Praze. Dokument
vznikl jako soucdast Sirsi koncepce rozvoje verejnych
prostranstvi mésta a reaguje na dlouhodobou absenci
systematického pristupu k jejich planovani, tvorbé

a sprdaveé.

Strategie vychdzi z pfedpokladu, ze verfejnd prostranstvi
tvofi zdkladni strukturu mésta a zasadné ovliviuji kvalitu
Zivota obyvatel, fungovdni méstského prostiedi i jeho
ekonomicky a socidlni rozvoj. Pfi pfipravé koncepéni
studie Korzo Dejvickd budou zohlednény tyto teze
strategie:
Zdakladni principy
* Vefejna prostranstvi jsou zakladni strukturou
meésta a jejich vyznam musi byt zohlednén pfi vedeni
infrastruktury i umistovdani staveb.
* Kuvalita verejného prostoru je zakladnim
predpokladem kvality zZivota ve mésteé.

Obytna kvalita prostoru:

Kvalitni vefejné prostranstvi je pfedevsim obytné -
bezpecné, privétivé, zivé a esteticky hodnotné.

* Emocionalni a prozitkové kvality prostifedi jsou
stejné dulezité jako jeho funkéni viastnosti.

Zdakladem ndvrhu je lidské méFitko a respekt
k lidskym smyslOm.

Pfistupnost a vyuziti

Verejnd prostranstvi maji byt pFistupna a atraktivni
pro vsechny skupiny obyvatel.

Maiji podporovat pési pohyb a pobyt ve mésté,
nikoli pouze dopravu.

Dopravni principy

* Pobytova kvalita prostoru ma byt prioritou pred
dopravni a technickou funkci.

Dopravni feseni musi zohledfovat potieby chodcd
a bezmotorové dopravy.

* Parkovani na verejnych prostranstvich ma byt
omezeno a feseno alternativnimi zpUsoby.

Urbanistické vztahy

DUlezitym prvkem kvalitniho prostoru je aktivni
vztah mezi vefejnym prostranstvim a parterem
budov.

Sprdava a dlouhodobd kvalita

* Kvalitni 0drzba a pravidelny Oklid jsou zdsadnim
pfedpokladem dlouhodobé kvality vefejného
prostoru.

Socidlni a prostorové principy
Jednim z dulezitych cil0 rozvoje vefejného prostoru

je odstranovani bariér - fyzickych, socidlnich
i funkénich.

Obrdazek 51 Manudl tvorby vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy
a Strategie rozvoje verejnych prostranstvi hl. m. Prahy,
zdroj: IPR Praha, 2014
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Méstsky standard planovani, vysadby a péée
o uliéni stromoradi jako vyznamného prvku
modrozelené infrastruktury pro adaptaci na
zménu klimatu

Tento dokument stanovuje zdsady pro pldnovdni,
vysadbu a péci o uli¢ni stromofadi jako vyznamnou
soucdst modrozelené infrastruktury mésta. Uli¢ni stromy
chdpe jako plnohodnotny prvek méstské infrastruktury,
ktery pFispiva ke zlepSeni mikroklimatu, hospodareni se
srdzkovou vodou i kvalité vefejného prostoru.

Ve vztahu k revitalizaci Dejvické ulice je tento standard
dilezitym metodickym podkladem pro ndvrh uli¢niho
stromofadi a modrozelené infrastruktury; zdUraznuje
pfitom potfebu vymezit vysadbové pdsy, koordinovat
vedeni technické infrastruktury a fesit uli¢ni prostor
komplexné v ndvaznosti na cilovy zdmér verfejného
prostranstvi. Zaroven stanovuje pozadavky na dostatecny
prokofenitelny prostor a pfistup srdzkové vody, bez nichz
nelze zaijistit dlouhodobé funkéni zelefi v podminkdch
méstské tridy.

Obrdazek 52 Strategie aktivni mobility

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi
05—Strategickd vychodiska

v Praze, zdroj: hl. m. Praha, 2022a



—— 5.2 STRATEGICKE DOKUMENTY MC PRAHA 6

Strategie rozvoje MC Praha 6 (2025)

Strategii rozvoje méstské ¢dsti Praha 6 (s vyhledem
do roku 2040) je ve vztahu k revitalizaci Dejvické ulice
klicovy strategicky dokument. Strategie se zamérfuje
na dlouhodobé zvySovdni kvality zZivota obyvatel
prostfednictvim kultivace vefejného prostoru, podpory
mistnich center a udrzitelné mobility.

Dokument identifikuje Dejvickou ulici jako jednu

z hlavnich méstskych os a pfirozené cenfrum

Prahy 6 s nadmistnim vyznamem, jehoz stav

a fungovdni maji zadsadni vliv na kazdodenni zivot
obyvatel i navstévnikl méstské cdasti.

Strategie pfimo pojemnovdvd tento vyznam a potfebu
revitalizace i v konkrétnim opatfeni v rdmci tématické
oblasti: Vefejny prostor, Uzemni rozvoj a historické
dédictvi:

— Systematicky rozvoj a revitalizace verejnych
prostranstvi reflektujici potreby obyvatel,
pobytovou kvalitu, bezpecnost a univerzalni
prFistupnost a charakter lokalit (napi: Dejvickd,
vnitrobloky, sidlistni centra).

Mezi dalsi opatfeni, ke kterym chce revitalizace pfimo
pfrispét patfi:

— Formovdni urbanisticky uceleného a funkéné

vybaveného centra méstské €asti jako pfirozeného
jddra verfejného Zivota a identity Prahy 6.

— Zavdadéni nového a jednotného méstského mobilidare,

v€etné orienta¢niho systému.

— Podpora rozvoje systému lokalnich center
v souladu s principy metropolitniho pldnu, vylvareni
rGznorodych prostranstvi pro volnocéasové aktivity
a adaptaci na zménu klimatu

— Zaijisfovdani rovného pristupu k vefejnému prostoru
pro vsechny skupiny obyvatel véetné déti, seniord
a osob se zdravotnim znevyhodnénim prostfednictvim
bezbariérového a inkluzivniho designu.

— Podpora vyjimecnych architektonickych feseni,
urbanistické kvality a vysoké estetické kvality
verejnych prostranstvi s ambici inspirovat i mimo
Uzemi méstské cdasti. Vefejny prostor doplfiovat
uméleckymi dily s motivy, které maiji vztah k Praze 6.

— Podpora vystavnich, edukativnich a interpretac¢nich
programd ve vefejném prostoru.

— Implementace opatfeni pro adaptaci na zménu
klimatu nad ramec povinnych standardo.

— Adaptace parkovych ploch a ulic na extrémni
teploty (napf. stinéni, pfistup k pitné vodé), tvorba
mikroklimatickych prvkd, posilovdni prvkd zelené
infrastruktury, sniZzovani nepropustnosti povrch
v mistech s prehfivdnim

ZlepSovdani kvality ovzdusi a snizovani hlukové zdatéze
prostfednictvim zklidiiovéani dopravy a realizace
protihlukovych opatfeni.

Rozvoj pési infrastruktury zavddénim prvkd, jako jsou
bezpecné prechody, bezbariérovost, zklidnéné zény,
8irsi chodniky, prehledné trasy.

Podpora cyklistické a pési dopravy v kazdodennim
Zivoté, napfr. kampané, rozvoj parkovdni pro kola,
sdilend kola

Podpora uméni ve vefejném prostoru, prezentace
vyraznych kulturnich iniciativ a kulturni edukace
v méstském prostredi.

Obrdzek 53 Strategie rozvoje méstské
¢dsti Praha 6, zdroj: MC Praha 6, 2025
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Koncepce rozvoje kultury MG Praha 6 (2018)

Za dalsich koncepénich a strategickych dokuments
meéstské casti ve vztahu k revitalizaci Dejvické ulice Ize
povazovat Koncepci rozvoje kultury méstské ¢asti Praha
6, schvdlenou v roce 2018 a platnou pro obdobi
2021-2030. Dokument vymezuje tfi oblasti rozvoje:

(A) kulturni identitu, (B) nabidku a spoluprdci

a (€) infrastrukturu pro kulturni a komunitni déni.

V posledni kapitole (C) koncepce upozoriiuje na
nedostatek dostupnych prostor pro kulturni

a komunitni aktivity ve vefejnych prostranstvich

s vysokou koncentraci obyvatel. Revitalizace Dejvické
ulice, jako vyznamné méstské osy Prahy 6 chce pfispét
predevsim k naplnéni téchto konkrétnich opatfeni:

C 3.2.1: Vytvorit systémové predpoklady pro zajisténi
kvalitnich prostorovych i technickych podminek pro
realizaci kulturné komunitnich aktivit v projektech
revitalizaci vefejnych prostranstvi.

C 3.2.2: Pfipravit a postupné realizovat projekty
verejnych prostranstvi, které povedou k zvyseni
vyuZitelnosti verejnych prostranstvi pro kulturni
a komunitni Zivot.

Revitalizace v souladu s koncepcni studii Korzo
Dejvické zdroven prispivd k posileni kulturni identity
Uzemi, podporuje spoluprdci mistnich aktérd a vytvari
zdkladni infrastrukturu pro nizkoprahové kulturni

a komunitni aktivity.

Obrdazek 54 Strategie rozvoje méstské
&dasti Praha 6, zdroj: MC Praha 6, 2025
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— 5.3 DEMOGRAFIE

Demograficky vyvoj obyvatelstva

Od prelomu tisicileti je vyvoj poc¢tu obyvatel méstskeé

¢dsti Praha 6 spiSe stabilni, s mirnym ndrdstem po roce
2010. Tento trend souvisi zejména s kladnym migra¢nim
saldem, regeneraci bytového fondu a rostouci atraktivitou
vnitroméstskych lokalit. V roce 2025 dosdhl pocet obyvatel
Prahy 6 témér 108 ftisic.

Z dlouhodobého hlediska Praha 6 zaznamenala vyrazny
rist mezi 20. a 70. lety 20. stoleti v souvislosti s urbanizaci
a vystavbou obytnych Ctvrti, véetné rozvoje Dejvic jako
vyznamné rezidenéni a instituciondlni ¢asti mésta (az
140 tis. obyvatel). Nasledny pokles od 70. let byl zpUsoben
predevsim vy3si spotfebou bytové plochy domdcnostmi
starnutim populace a omezenou vystavbou (Graf 3).

Podle Demografické prognézy méstské ¢dsti Praha 6
pro skolské Ucely (2023) Ize v ndsleduijicich desetiletich
oCekdavat dalsi rdst poctu obyvatel, zejména vlivem
migrace. Na konci 30. let 21. stoleti by Praha 6 mohla mit
vice nez 120 tisic obyvatel.

Na Orovni zakladnich sidelnich jednotek v okoli
Dejvické ulice je patrny diferencovany vyvoj (Graf 1). ZSJ
Dejvickd zaznamenala mezi lety 2001-2021 postupny
pokles poctu obyvatel (z 4 494 na 3 654), zatimco ZSJ
Ndmésti Svobody po poklesu mezi lety 2001-2011

vzrostla a v roce 2021 dosdhla 10 270 obyvatel (oproti

9 614 v roce 2001). Tento vyvoj ukazuje na vyraznou vnitini
proménu Uzemi a rozdilné tempo genera¢ni obmény.

Hustota obyvatel v feSeném Uzemi je vyrazné
nadprimérnd - ZSJ) Nadmésti Svobody dosahuje po
pfepoctu pfiblizné 30 000 ob./km? a ZSJ Dejvickd kolem
21 000 ob./km?, zatimco prOmér Prahy &ini pfiblizné 2 700
ob./km? a Prahy 6 zhruba 2 600 ob./km? Uzemi tak patfi
mezi nejintenzivnéji vyuzivané ¢dsti mésta, coz zvysuje
ndroky na kvalitu vefejného prostoru (Graf 2).

Graf 1 Vyvoj poctu obyvatel mezi lety 2001 a 2021 v ZSJ Dej-
vickd a Ndmeésti Svobody, zdroj: CSU, 2025b

ob./km?

Graf 2 Hustota obyvatel pfepoctena na km? v dotéenych ZSJ a
referenc¢nim Uzemi, zdroj: CSU, 2025b

Graf 3 Vyvoj poétu obyvatel mezi lety 1869 a 2025 v hlavnim mésté Praze a Méstské &asti Praha 6, zdroj: CSU, 2025b
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Dynamika obyvatelstva

Praha sleduje dynamiku obyvatelstva pomoci dat

ziskanych z pohybu mobilnich telefond. V rdmci sbéru dat

byli v Gzemi identifikovdni:

— pracujici - osoby zdrzujici se vdaném Uzemi
pravidelné delsi ¢as v prbéhu dennich hodin,

— navstévnici - osoby zdrzujici se v Uzemi, které neni
jejich bydlisté ani pracovisté, déle nez 1 hodinu,

Na zdkladé ¢asoprostorového chovdni téchto skupin Ize
identifikovat rozdilné typy Uzemi podle jejich funkce a
denniho rytmu.

Zajmové Uzemi podél Dejvické ulice se v fomto ohledu
zfetelné déli na dvé &asti. V ZSJ Dejvickd je patrnd

nizsi koncentrace pracujicich osob, coz odpovidd
pfevazujicimu obytnému charakteru této oblasti. Naopak
ZSJ Ndmeésti Svobody vykazuje vyssi hustotu denni
populace, danou koncentraci vyznamnych instituci

a zaméstnavateld (napk. Gfad MC Praha 6, Ministerstvo

obrany ¢i skolskd zafizeni).

Soucasné je v ZSJ Namésti Svobody vyssi intenzita
ndvstévnosti v pracovnich dnech. Nejvyssi hodnoty,
pfesahuijici 20 000 osob/km?, se koncentruji v mistech

s vy$si koncentraci obcanské vybavenosti, jako jsou opét
Skoly, verejné instituce a dalsi cile kazdodennich cest.

ZSJ Nadmésti Svobody

ZS) Dejvicka

Obrazek 55 Hustota pracujicich ve vSedni den,
zdroj: IPR Praha, 2025b

Pocet osob na km?

0-100

100-200
200-500
500-1000
1000-2000
2000-5000
5000-10000
10000-20000
20000-100000

05—Strategicka vychodiska

Obrdzek 56 Hustota ndvstévnikU ve vsedni den,
zdroj: IPR Praha, 2025b
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— 5.4 IMPLIKACE PRO NAVRH

Navrhnout prostory pro kulturné-komunitni aktivity
a kazdodenni setkavani.

Navrhnout a aplikovat jednotny méstsky mobiliaf
v souladu se Strategii MC Praha 6.

Integrovat feSeni pro méstskou logistiku, véetné cargo
a cyklologistiky.

Vytvofit podminky pro umisténi uméleckych dél ve
vefejném prostoru.

Systematicky zahrnout adaptaéni opatfeni na zménu
klimatu (zelen, voda, mikroklima).

Koncipovat ulici jako centrdini méstsky prostor pro
cca 25 000 obyvatel v bezprostfednim okoli.

PFi komunikaci s hl. m. Prahou akcentovat naplnéni
celoméstskych strategickych cild v oblasti aktivni
mobility, kvality vefejného prostoru, .

ONplan lab, s.r.o.
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ZIAMERY
V UZEMI



—— 6.1 ZAMERY V OKOLI DEJVICKE ULICE

V soucasné dobé i ve vyhledu do budoucna je okoli
zdjmového Uzemi ovlivhovdno fadou pldnovanych
zdmérU a rozvojovych projektld, které zadsadnim
zpUsobem proméni jeho charakter i funkéni vyuziti.

Z hlediska konkrétnich rozvojovych impulsU se jednd
predevsim o dopravni zadméry, které maji potencidl
zdsadné proménit dopravni vztahy v Uzemi a ovlivnit
jeho dostupnost i zatizeni. Mezi klicové dopravni
zdméry patfi modernizace stanice metra Hrad¢éanskd,
vybudovdni cyklostezky Kladenskd drdzni cesta,

nové komunikacni propojeni Evropskd - Svatovitskd,
modernizace zelezni¢ni trati Praha - Kladno a s tfim

v ndvaznosti vznik nové Zeleznic¢ni stanice a také
pfipravované vedeni framvajové traté Dejvickou ulici.
Dalsi dopady na dopravni rezim bude mit také projekt
revitalizace ulice CSA.

Neméné vyznamnym faktorem je pfipravovand

Uzemni studie Hrad&anskd, kterd predpoklddd zménu
funkéniho vyuziti a intenzifikaci zastavby. Klicovou roli
hraje rovnéz pldnovand revitalizace Vitézného ndmésti,
doplnénd o dostavbu 4. kvadrantu Vitézného ndmésti,
jez md ambici dotvofit urbanistickou strukturu tohoto
vyznamného verejného prostranstvi.

ONplan lab, s.r.o.
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Schéma 11 Zdmeéry v Uzemi

Autor: ONplan

Datum: listopad 2025
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€. 1 Modernizace stanice metra Hradéanska
(DPP)

Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.
Stav: pfipravovany zadmeér
Datum predlozeni: pfiprava projektu 2024-2025,

zahdjeni rekonstrukce bylo posunuto na pfelom roku
2026 a 2027

Stanice metra Hrad¢anskd na trase A, uvedend

do provozu v roce 1978, je jednim z klicovych
prestupnich uzl0 v severozdpadni ¢dasti Prahy.
Dopravni podnik hl. m. Prahy pfipravuje jeji komplexni
modernizaci, jejimz cilem je technickd obnova stanice
vzhledem k nevyhovujicimu souc¢asnému stavu

a zlepsSeni komfortu i bezpecénosti cestujicich.

Rekonstrukce zahrnuje zejména opravy ndstupisf,
vestibulu a vystupd, vyménu eskaldtord a modernizaci
technickych zafizeni stanice. Souc¢dsti zdméru je také
Uprava komerénich ploch ve vestibulu, véetné
odstranéni ¢dsti provozoven, aby mohly byt znovu
zpfistupnény pdvodni umélecké prvky a reliéfy, které
jsou v soucasnosti zakryté. Pfedpokladdané ndklady
na modernizaci stanice metra Hrad¢anska ¢ini

1,1 miliardy K¢.

V rédmci pfipravované rekonstrukce stanice nedojde ke
zméné parametrd bezbariérového pristupu

Vztah k feSenému Uzemi

Samotnd modernizace vyrazné neovlivni SirsSi dopravni
vazby ani propojeni s Dejvickou ulici, nebot se soustfedi
vyhradné na prostory stanice.

Obrdazek 57 Aktudlni stav ndstupisté stanice metra Hrad¢anskd, Zdroj: O. M. Hrubes, 2026

Obrdazek 58 Aktudlini stav ndstupisté stanice metra Hrad¢anskd, Zdroj: O. M. Hrubes, 2026
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C. 2 Cyklotrasa - Kladenska drazni cesta
Investor: StfedocCesky kraj a Hlavni mésto Praha
Stav: projektovd pfiprava

Datum predlozeni: projektovy zdmér schvdlen v roce
2021, vystavba 2029-2031 (termin bude upfesnén)

Projekt ,Kladenskd drdzni cesta”, v Useku Veleslavin-
Dejvice ¢asto oznacovany také jako Zelena radidla,
predstavuje zdmér vybudovat dlouhodobé pldnovanou
cyklostezku spojujici mésto Kladno s hlavnim méstem
Prahou v trase stavajici zelezniéni komunikace. Novd
stezka pro bezmotorovou dopravu ma slouzit jak
rekreaénim cyklistOm, tak zlepsit pési a cyklistické
propojeni zastdvek zelezni¢ni traté v useku mezi
obéma mésty a navazovat na existujici a pldnovanou

cyklistickou infrastrukturu v okoli Prahy i Stfedoceského
kraje.

Projektovd pfiprava probihd jiz nékolik let a jeho
realizace je koncipovdna jako dvoufdzovy proces:
nejprve probéhne modernizace zelezni¢ni traté

a az poté - po prevodu télesa traté na kraj

a po ziskdani vsech povoleni - mUze byt zahdjena
samotnd vystavba cyklostezky. Pfesny termin realizace
tohoto Useku zatim neni zdvazné stanoven.

Cyklostezka, oznacovand i jako tzv. kladenskd drdazni
stezka, ma vyrazné zlepsit dostupnost Zelezni¢nich
zastdavek a posilit propojeni pfilehlych obci

s regiondlnim centrem i Prahou. Napojeni

na jiz existujici cyklostezky v okoli Hostivice a dalsich
Usek0 md zajistit souvislou a bezpecnou trasu

Obrdazek 59 Plany Prahy 6 na zelenou radidlu v koridoru byvalé trati, Zdroj: Praha 6

06—Zameéry v uzemi

pro nepfimeéstskou i rekreacni cyklistiku.

Vztah k feSenému 0zemi

V souvislosti s Uzemni studii Hrad¢anskd bude
cyklotrasa vedena prevdzné v rdmci Uzemi
transformacni lokality, takZze Dejvickda ulice nebude
pfimo ovlivnéna. Projekt vSak i naddle pfinese zmény
v intenzité cyklodopravy vzhledem k blizkosti budouci
vyznamné trasy.

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi
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C. 3 Komunikaéni propojeni Evropska -
Svatovitska (KES)

Investor: Hlavni mésto Praha
Stav: pfiprava dokumentace pro pooleni zdméru

Datum predlozeni: zdmér provéfovdn od konce 90.
let, projektovd dokumentace zpracovdna v nékolika
etapdch (véetné dokumentace pro EIA a Gzemni fizeni)

Komunikaéni propojeni Evropskd - Svatovitskd (KES)

je dlouhodobé sledovany zdmeér vybudovdni sbérné
komunikace méstského vyznamu, kterd md propojit
ulice Evropskd a Svatovitskd v severozdpadni €dsti
Prahy. Trasa je vedena prevdzné paralelné se zeleznic¢ni
trati Praha - Kladno a je zakotvena v platném
Uzemnim pldanu hl. m. Prahy.

Hlavnim cilem projektu je odleh¢éeni dopravné
pretizenym komunikacim v oblasti Vitézného ndmésti
a pfilehlych ulic, kam je v sou¢asnosti soustfedéna
znacnd c¢dast tranzitni dopravy mezi Evropskou

a Svatovitskou ulici. ZGmér ma vytvofit alternativni
kapacitni propojeni mimo centrdini prostor Dejvic.

Projekt byl v minulosti rozpracovdn do podrobnéjsich
stupnn0 dokumentace, véetné variantnich feseni
sirkového uspordaddni komunikace a posouzeni vlivi
na Zivotni prostiedi (EIA). V prObéhu pfipravy doslo

k Opravdm ndvrhu, zejména ke zmenseni kapacitnich
parametrd komunikace ve snaze Iépe reagovat

na urbanisticky kontext Uzemi. Soucdsti reSeni jsou
rovnéz prvky cyklistické infrastruktury vedené podél
trasy.

Vztah k feSenému 0zemi

Z hlediska feSeného Uzemi Dejvické ulice md projekt
KES vyznam predevsim v Sir§im dopravnim kontextu.
Jeho realizace by mohla ovlivnit rozloZzeni dopravnich
proudU v oblasti Hrad¢anské a Vitézného ndmésti.

Obrdazek 60 Vykresy KES, Zdroj: m4 architekti, 2026
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C. 4 Uzemni studie Hradéanska

Zadavatel: Hlavni mésto Praha

Zpracovatel: m4 architekti s. r. o.

Stav: pfiprava Uzemni studie dle stavebniho zdkona

Datum predlozeni: zpracovdvdna od roku 2020,
v soucasnosti probihd aktualizace

Uzemni studii Hrad&anskd pro Hlavni mésto Praha
pfipravuje ateliér m4architekti od roku 2020.V
soucasnosti probihad jeji aktualizace. Pfedmétem
studie je zpracovdni alternativ ndvrhu urbanistického
a dopravniho feSeni Uzemi, stanoveni jeho kapacit a
regulativd. Uzemni studie je nezbytnym pfedpokladem
pro rozvoj tohoto Uzemi. Studie slouzi jako podklad ke
zméné Uzemniho planu a také ke koordinaci se zaméry
v Uzemi, a to zejména pfipravé projektu zeleznice
Praha - Leti$té VH - Kladno (Metroprojekt a.s.) a ,KES"
Komunikace Evropskd - Svatovitské (MC Praha 6, PUDIS).

06—Zameéry v uzemi

Obrazek 61 Situacni vykres Uzemni studie Hrad€anskd, zdroj: m4 architekti, 2025

Obrdazek 62 3D vizualizace hmotového rozvrzeni Gzemni studie Hrad¢anskd, zdroj: m4 architekti, 2025
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06—Zdaméry v Uzemi



C. 6 + 7 Modernizace trati Praha-Vystavi§té
(mimo) - Praha-Dejvice (véetné)

Investor: Sprdva Zeleznic

Stav: priprava dokumentace pro povoleni zdméru

Datum predlozeni: v aktivni pfipravé od roku 2016
schvdleni projektu, pfedstaveni podoby stanice Praha-
Dejvice 02/2026, zahdjeni: 2028 (dokonceni 2032)

Projekt modernizace zelezni¢ni trati Praha-Kladno

s napojenim na Letisté Vaclava Havla zahrnuje

v feSeném Uzemi zdsadni zménu - vedeni trati v funelu
a vznik nové podzemni stanice Praha-Dejvice s pfimou
vazbou na stanici metra Hrad&anska.

Soucdasti navrhu je také sekunddarni vestibul

u kfizovatky Dejvickd-Elidsova, ktery umozni
bezbariérovy vstup do pozdemni stanice, pfimo
z Urovné ulice Dejvicka.

Novd stanice vytvofi v zdjmovém Uzemi vyznamny
prestupni uzel Zeleznice-metro-povrchovd doprava, coz
povede k vyraznému ndarUstu pésich pohybl v Gzemi

a zvysi ndroky na kapacitu a organizaci vefejného
prostoru v okoli stanice.

Zaroven dojde k odstranéni stdvaijici zelezni¢ni traté na
povrchu, ¢imz se uvolni prostor pro nové pési

a cyklistické vazby a potencidlné i pro vznik nové
zelené radidly. Tim se otevird moznost pfimého
propojeni Dejvické ulice s Hrad¢anskou,

Projekt tak zdsadné méni dopravni a prostorové vztahy
v Uzemi a je nutné jej chdpat jako jeden z klicovych
vstupU pro ndvrh Korza Dejvickd, zejména z hlediska
organizace pohybu, pfestupnich vazeb a ndvaznosti na
nové rozvojové plochy (soucasny odhad dokonceni v
roce 2032).

Trat z Vystavisté se bude soutézit v rezimu Design&Build.
Vitéz tak zajisti i podrobné projektovdani. Stavba by
méla zacit v roce 2028. Zatim posledni zverejnéné
odhadované ndklady uvadéji ¢astku 7,66 miliardy KC.

Obrazek 63 Novda podzemni stanice bude pfimo propojena se
stanici metra Hrad¢anska i ulici Dejvickd, zdroj: SZ, 2026

Obrazek 64 Budouci podzemni stanice Praha-Dejvice od
studia dh architekti, zdroj: SZ, 2026

Obrazek 65 PUdorys nové stanice v Urovni ulice Dejvickd se zndzornénymi vstupy a vazbou na stdvaijici vestibul metra,

zdroj: SZ, 2026
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C. 8 Revitalizace Vitézného namésti
Zadavatel: Hlavni mésto Praha

Zpracovatel: Pavel Hnili¢ka Architects+Planners s.r.o
Stav: soutézni navrh

Projekt revitalizace Vitézného ndmésti vzesel

z mezindrodni urbanisticko-architektonické soutéze
porddané IPR Praha v letech 2017-2018. Cilem ndvrhu
je kompletni revitalizace ndmeésti a jeho proména

v reprezentativni, pobytovy verejny prostor odpovidajici
vyznamu centrdalniho uzlu Dejvic.

Zakladnim principem vitézného konceptu

je uvolnéni stfedu ndmésti presunutim automobilové
a tramvajové dopravy na jeho obvod a vytvoreni
velkorysého centrdlniho prostoru vyuzitelného pro trhy,
vefejnd shromdzdéni a dalsi méstské aktivity. Navrh
pracuje s vlozenym bosketem stromU, ktery zlepsuje
mikroklima, vytvari lidské méritko prostoru a zdroven
¢dastecné kryje dopravni infrastrukturu. Aktivni parter
po obvodu ndmésti md posilit méstsky Zivot a vazbu
na okolni zastavbu.

Soucdasti dalsiho rozpracovdni soutézniho ndvrhu
je provérovaci studie podchodu pod Vitéznym
ndméstim, viz. kapitola 4.1 Pldnovaci historie.

Obrazek 66 Soutézni ndvrh, zdroj: Pavel Hnilicka Architects+Planners s.r.o., 2018
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C. 9 Rozvoj 4. kvadrantu

Investor: Fourth Quadrant, s.r.o.

Zpracovatel: Benthem Crouwel Architects a OVA
Architekti

Stav: pfiprava dokumentace pro povoleni zdméru

Projekt 4. kvadrantu Vitézného ndmésti vznikd jako
dostavba posledniho chybéjiciho urbanistického
elementu ve struktufe Dejvic, navazujiciho na pUvodni
Engeldv koncept osové, symetrické kompozice ndmésti.
Cilem je vytvofit polyfunkéni méstsky blok kombinujici
bydleni, kanceldfe, obchodni sluzby, kulturni zafizeni

a prostory univerzity, které prispéji k oziveni vefejného
prostoru a nabidnou sluzby pro obyvatele, studenty

a navstévniky.

Architektonické feseni bylo vybrdno v mezindrodni
soutézi architektonickych ndavrhd provadéné formou
workshopu, do niz se prihlasilo nékolik desitek tymU
a do druhého kola postoupilo pét finalistd. Vitézny
ndvrh vznikl ve spoluprdci holandského studia
Benthem Crouwel Architects a ¢eského studia OVA
Architekti a klade dUraz na respektovdni historické
urbanistické kompozice a sou¢asné pozadavky

na udrzitelnou, kvalitni méstskou zdastavbu.

V letech 2025-2026 probéhla také soutéz na novou
budovu VSCHT Praha, kterd je sou&dsti $irsi dostavby
Vitézného ndmeésti. Vitézem soutéze se stalo sdruzeni
ra15/mackovi¢ architecture.

Osa Dejvické ulice tak po dokonceni 4. kvadrantu
nalezne pokracovdni v prodlouzeni Technické ulice
az do prostoru Vitézného ndmésti. S brzkym
dokoncenim této Engelovy kompozice by mél pocitat
i navrh revitalizaci Dejvické ulice.

Obrdazek 67 Soutézni ndvrh z nadhledu, zdroj: BCA & OVA

Obrazek 68 Soutézni ndavrh z nadhledu, zdroj: BCA & OVA

Obrazek 69 Vitézny ndvrh soutéZe na novou budovu VSCHT
Praha, zdroj: ra15 / mackovi¢ architecture, 2026

Obrazek 70 Situace soutézniho ndvrhu, zdroj: BCA & OVA
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C. 10 Revitalizace ulice Gs. armady

Investor: Méstskd ¢ast Praha 6
Zpracovatel: Atelier PROMIKA s.r. o.
Stav: zpracovdni dokumentace pro spolec¢né fizeni

Revitalizace ulice Cs. armddy navazuje na
pfipravované Upravy Vitézného nadmésti a dalsi
koncepé&ni zdméry v navazujicim Uzemi. Navrh usiluje
o zvyseni kvality uliéniho prostoru, bezpecnosti provozu
a komfortu pro pési. Zdkladnim principem dopravniho
feSeni je redukce jednoho jizdniho pruhu v kazdém
sméru pfi zachovdni sméroveé rozdéleného provozu se
stfednim délicim pdsem. Diky fomu mad dojit k rozsifeni

prostoru pro pési, doplnéni nového stromofadi a
navyseni poc¢tu parkovacich mist.

V roce 2024 bylo zahdjeno zpracovdni dokumentace
pro spolecné fizeni. Po ziskdani pfisluSnych povoleni
ma byt projekt pfeddn k realizaci Technické spravé
komunikaci hl. m. Prahy.

C. 11 Tramvajova trat v Dejvické ulici

V rdmci pfipravy Uzemni studie Hrad¢anskd se hlavni
mésto Praha vrdtilo ke starému zdmeéru (viz napf.
studie ateliéru ALEJ z roku 2008) zbudovat v Dejvické
ulici tramvajovou traf propojujici Vitézné ndmésti

s Hrad¢anskou. Praha 6 by tak ziskala alternativni
kolejové propojeni se zbytkem tramvajové sité a
uleh¢ilo by to tramvajovému provozu ve Svatovitské
ulici. Novd zastdavka / zastavky v Dejvické ulici by
obslouzili ¢ast Bubence, které nyni lezi ddle od stanic
kolejové vefejné dopravy.

Tento zdmeér neni soucdsti nového Uzemniho pldnu,
tzv. Metropolitni pldn, ani daldich strategickych
a koncepénich dokumentd mésta.
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Obrazek 72 Charakteristické pfi¢né fezy revitalizace CSA,
zdroj: Praha 6

Obrazek 71 Situaéni vykres revitalizace CSA, zdroj: Praha 6
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C. 12 Hradéanské rozhrani

Investor: Lordship Group
Stav: podepsand pldnovaci smlouva

V roce 2024 probéhl neformdlni pldnovdci proces
Testovaci pldnovdni Hrad¢anské rozhrani, jehoz cilem
bylo provéfit rdzné scéndre rozvoje Uzemi a na jejich
zdkladé formulovat hlavni parametry rozvoje Uzemi
a dalsi postup.

Vysledkem procesu jsou Principy rozvoje Uzemi a
regulacni vykres, pfipravené Poradnim vyborem
slozenym ze zdstupcU mésta, méstské ¢dsti, vlastnika
Uzemi a nezdvislych expertd a nasledné schvdleny
radou MC Praha 6. Doporuéeni kladou diraz pfimérené
méfFitko nové zdstavby, prostupnost Uzemim, smisené
vyuziti, kvalitni vefejnd prostranstvi a ndvaznost na

pldnovanou cyklostezku v zeleném koridoru.

Obrazek 74 Pohled z ulice Milady Hordkové a pfi¢ny fez feSenym Uzemim, zdroj: IPR Praha, 2024

Obrazek 73 Regulacni vykres feSeného Uzemi Testovaciho pldnovdni Hrad¢éanské rozhrani, zdroj: IPR Praha, 2024
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— 7.1 URBANISTICKA STRUKTURA

Morfologie

Podlaznost
Uzemi kolem Dejvické ulice je pfevazné formovdano

<2 NP
blokovou strukturou vychdzejici z Engelova regulac¢niho 3 NP
pldnu Dejvic. Kompaktni bloky s péti az Sesti podlazimi 4NP
vytvareji souvislou uliéni frontu. Ta vyrazné dotvari

charakter bulvaru a zvyraziuje linii ulice jako L
kompozi¢ni osy Uzemi.

Stiresni krajina
6 NP
7-8 NP
9-12 NP
=13 NP

rovna
Sikma

5 NP

Na severnim vstupu u Vitézného ndmésti se viak
charakter méni - rozlehly kruhovy prostor snizuje pocit
kompaktnosti a otevird ulici smérem

k centrdlnimu verfejnému prostranstvi. Tento kontrast
mezi monumentdlnim ndmeéstim a linedrni ulici

je vyraznym urbanistickym motivem Gzemi.

Na opacném konci jizni hrana ulice v podobé blokové
zdstavby chybi. Vlivem infrastruktury zeleznice
se zde pevné dand struktura rozpadd a zdroven vznikd

bariéra, kterd oddéluje fragmentované transformacni
Uzemi od stdvaijici uli¢ni sité.

Smérem na zdpad i na vychod od zdjmového Uzemi
postupné prechdzi blokovd zdstavba do struktury

zahradniho mést s vilovou zdstavbou s vy$sSim podilem
zelené.

oy

oy

Sibifské namésti
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Schéma 12 Méstské struktury

Autor: ONplan

Datum: listopad 2025
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1. Blokova struktura Dejvic

Historie: Vznikla v prvni tfetiné 20. stoleti na zakladé
regulacniho pldnu Antonina Engela pro Dejvice.

Ten vychdzel z klasicistnich principd méstotvorné
blokové zdstavby s ddrazem na pravidelnou uli¢ni sif
a jasné definované prostory.

Prostorové reseni: Kompaktni méstské bloky

s vnitrobloky uréenymi pro zelen a klidné vyuziti;
vytvdreji jasné vymezené uli¢ni fronty s vysokou
prostorovou kontinuitou.

Vefejny prostor a soucasné vyuziti: Blokovda struktura

podporuje aktivni uli¢ni zivot, hustotu pohybu a dobrou
prostupnost.

UzZivatelé: Obyvatelé rezidencnich blokd, studenti,

zaméstnanci, navstévnici obchodd a provozoven i
tranzitni chodci.

Obrdazek 79 Blokova struktura Dejvic, zdroj: ONplan, 2025

2. Kampus vysokych skol

Historie: Vznik ve 20. stoleti jako soucdst rozvoje Prahy
jako hlavniho mésta nové zemé, kterd potfebovala
odpovidajici prostory pro své vysoké skoly.

Od druhé poloviny 20. stoleti se v jeho rozvoji uplatiuiji
modernistické pfistupy.

Prostorové reseni: Hybridni forma s uzavienymi bloky
a solitéry, bez jasné definovanych uli¢nich front.
Orientace budov je vice funkéni nez urbanistickd, ¢asto

s velkorysymi odstupy a oddélenim dopravy a pésich
tras.

Verejny prostor a soucasné vyuziti: Vefejny prostor
je méné definovany a vice rozvolnény. Slouzi predevsim
jako prostory pro pohyb studentd a zaméstnancd

univerzity a pro dopravu. Aktivni uliéni parter
je minimalni.

Uzivatelé: Pfedevsim studenti, akademici
a zaméstnanci univerzit.

Obrazek 78 Kampus vysokych §kol, zdroj: ONplan, 2025

ONplan lab, s.r.o.
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3. Fragmentované plochy transformacniho
Uzemi Hradcanska

Historie: Uzemi formované Zelezniéni trati a pozdéjsi
dopravni infrastrukturou (tunely, ndjezdy). Nikdy nebylo
plné integrovdno do méstské struktury a fungovalo
spise jako technické a dopravni zdzemi.

Prostorové rfeSeni: Rozvolnéné, nevyuzité nebo
podvyuzité plochy, dopravni koridory a ndjezdy

na tunely. Chybi jasnd uli¢ni sit a prostorovd kontinuita.

Vefejny prostor a soucasné vyuziti: Aktudlné

je vyuzivan prevdzné pro dopravu a technické
Ucely, zaroven vsak diky rozsahu nezastavénych a
vegetaci porostlych ploch plni i dil¢i ekologickou a
mikroklimatickou funkci.

Uzivatelé: Pfedevsim tranzitni.

Obrazek 80 Fragmentované plochy transformacniho tzemi
Hradéanska,

4. Vilova étvrt’ Bubeneé

Historie: Vznikla koncem 19. a zacatkem 20. stoleti jako
prestizni rezidencni ¢tvrt podle principd zahradniho
mésta. Cast vil byla postupné& adaptovdna

na ambasady.

Prostorové reseni: Volné stojici vily a mensi obytné
domy . Siroké, zeleni lemované ulice s velkorysymi
dvory a prostornymi parcelami.

Vefejny prostor a souc¢asné vyuziti: Ulice pUsobi
reprezentativné a klidné. Pfitomnost ambasdd prindsi
i zvySenou bezpecnost a omezeny verfejny pristup

do nékterych &asti.

Uzivatelé: Rezidenti vyssi socioekonomické fridy,
zameéstnanci ambasdd, ndvstévnici instituci.

Obrazek 81 Vilova ctvrt’ Bubenec, zdroj: ONplan, 2025
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5. Zahradni mésto - Ofechovka

Historie: Postupny rozvoj od 20. let 20. stoleti jako
obytnd ¢tvrf s prevahou rodinnych domU a vil.

Prostorové fesSeni: Nizsi hustota zdstavby, rodinné
domy a vily s vlastnimi zahradami. Ulice jsou klidné,
se silnym podilem zelené a pfiméstskym charakterem.

Verejny prostor a souc¢asné vyuziti: Dominuje soukromad
zelen. Ulice slouzi spiSe dopraveé rezidentU.

Uzivatelé: Pfedevsim rezidenti; vefejny zivot je slaby,
¢tvrt funguje jako klidnd obytnda enkldva.

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi
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—— 7.2 VEREJNA PROSTRANSTVI

Dejvickd ulice se nachdzi v klicové poloze v rdmci
meéstské struktury Prahy a je soucdsti vyznamného
systému vefejnych prostranstvi na celoméstské, ¢tvrfové
i lokdlni Urovni. Tézistém tohoto systému je Vitézné
ndmésti, které funguje jako hlavni méstsky uzel s
vyraznou prostorovou i funkéni koncentraci. Dejvickd
ulice na néj pfimo navazuje a plni roli vyznamného
méstského bulvdru propojujiciho dvé duilezitd lokdlini
centra Prahy 6 - Vitézné nadmeésti a oblast Hradcanské.

Z hlediska SirSich vazeb se Uzemi nachdzi v centru
blokové zdastavby Dejvic a Bubence, v prostiedi

s infenzivnim méstskym vyuZitim a vysokou koncentraci
vefejnych funkci. Vefejnd prostranstvi zde proto
sehrdvaji nejen roli dopravnich a orienta¢nich os, ale
také potencidlnich pobytovych a komunitnich prostor®
kazdodenniho Zivota.

PfestoZze se v Uzemi nachdzi hustd sif vefejnych
prostranstvi, jejich vzdjemnd provdzanost je narusena
vyraznou hierarchizaci uli¢ni sité a dominanci
automobilové dopravy.

Vyznamnou bariéru pfedstavuje jizni okraj uzemi

s liniovou dopravni infrastrukturou, kterd omezuje
prostupnost smérem k navazujicim zelenym plochdm

a dalsim ¢astem mésta. Severojizni propojeni Uzemi

je obecné slabsi nez vazby ve sméru vychod-zdpad,
coz se promitd do nerovhomeérného vyuzivani vefejnych
prostranstvi a jejich rozdilné kvality.

Z hlediska historického kontextu se v blizkosti Dejvické
zdroven nachdzi stopa tzv. Krdlovské cesty, propojujici
Prazsky hrad, Piseckou branu, Hrad¢anskou, ulici Pod
Kastany, Mistodrzitelsky letohrddek a Kralovskou oboru
Stromovka.

Hierarchie verejnych prostranstvi

Na celoméstské Urovni vystupuiji jako klicové prvky
zejména Vitézné ndmésti, Evropskd, Svatovitskda a ulice
Ceskoslovenské armdady. Tyto prostory plni roli hlavnich
kompozi¢nich a dopravnich prvkd Uzemi, zajistuji jeho
napojeni na 3irsi méstskou strukturu a soustfeduji
vyznamné pohybové i pobytové aktivity.

Na né navazuje ¢tvrfovd Uroven, do niz je zafazeno

i FfeSené Uzemi Dejvické ulice. Jeji postaveni je viak

v tomto ¢lenéni chdpdno odlisné oproti Metropolitnimu
pldnu - nikoliv primdrné jako metropolitni tfida
celoméstského vyznamu, ale pfedeviim jako hlavni
bulvdar pro Dejvice a Bubenec. Blokovd struktura vytvari
na této Urovni hustou a dobre provdzanou sif vefejnych
prostranstvi, kterd se vyznacuje koncentraci mensich
ndmésti a uzll, které jsou vzdjemné dostupné v kratké
pési vzddlenosti.

Zelena infrastruktura

Zelend infrastruktura je v Uzemi zastoupena pfedevsim
formou vzrostlé stromové aleje v jizni ¢4sti Dejvické
ulice, ddle pak prostfednictvim vzrostlé zelené

v pfilehlych ulicich (Bubenedskd, Mafdkova, Elidsova,
Vaclavkova, Jaselskd a V. P. Ckalova) a na mensich
lokdlnich ndmeéstich. Tato zelen vyznamné pfispiva

k mikroklimatickému komfortu a kvalité prostfedi

v reziden¢nich ¢dstech Uzemi.

V rdmci uli¢éniho prostranstvi zejména Dejvické ulice
je vsak pfitomnost prvkd zelenomodré infrastruktury
omezend a nedostatecné infegrovand do pobytovych
Cdsti vefejného prostoru. Zelen zde plini spise
doprovodnou nebo izolaéni funkci a jeji potencidl
pro zvySovdni kvality pobytu, stinéni a zlepseni
mikroklimatu neni plné vyuzit.

Vyznamnou vyhodou lokality je také geografickd
blizkost rozsdhlych méstskych parkd, zejména
Stromovky a Letné, které predstavuiji klicové rekreacni
zdzemi SirSiho okoli a doplfiuji systém verejnych
prostranstvi na celoméstské Urovni. Jejich skuteénd
pési dostupnost je viak pro nékteré skupiny obyvatel,
zejména seniory a osoby se snizenou mobilitou, ztizena
prekondvdnim vétsich vzddlenosti, vyskovych rozdild a
dopravnich bariér.

ONplan lab, s.r.o.
06_2026



07—Sirsi prostorova analyza

@ 1:8000

L 1 1 ]
om 100m 200m 300m

Schéma 13 Verejnd prostranstvi

Autor: ONplan

Datum: prosinec 2025
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Vitézné namésti

Vitézné ndmésti je nejvyznamnéjsim vefejnym
prostranstvim severozdpadni ¢asti Prahy a klicovym
centrem méstské ¢dsti Praha 6. Nameésti ma tvar
podkovy. Jeho stfed je dnes v podstaté jednou velkou
okruzni kfizovatkou s travnatym stfedem. Po obvodu
kruhové komunikace jsou travnaté plochy, které
prechdzi v obsluznou komunikaci s chodnikem pfi paté
navazujicich objektd.

V segmentu od ulice Verdunské po ulici Svatovitskou
jsou bytové domy prevdzné s zivym parterem, ktery

v nékterych mistech vyrazné aktivuje pfilehld verejnda
prostranstvi. K nejvyuzivanéjsim patfi komuniftni prostor
Sestak v prodlouzeni méstské obchodni tfidy Dejvické.
Zde se v prObéhu kvétna az fijna odehrdava zhruba
50-70 akci. Mezi ulici Dejvickou a Buzuluckou je objekt
hotelu DAP (DOm Armddy Praha) s konferenénim sdalem
a restauraci a mezi ulicemi Buzuluckou a Evropskou

je budova generdlniho $tdbu Armady CR. Tyto objekty
aktivuji pfilehld vefejnd prostranstvi jen minimalné.

Prostor ndmésti bude v severozdpadnim kvadrantu
uzavien a dodefinovdn vystavbou budoy,

tzv. 4. kvadrant. V segmenftu ndmésti mezi ulicemi
Jugosldvskych partyzdnd a Verdunskou byl realizovdan
objekt Victoria Palace s aktivnim parterem.

Soucasny stav Vitézného ndmésti vyrazné
upfednostfivje individudlni automobilovou dopravu

a rfeSeni a stav verejnych prostranstvi neni z pohledu
ostatnich uzivateld pfilis komfortni. Je zde fada bariér
pro pési i cyklisty. Pro Vitézné ndmésti byla zpracovdna
a koncepéni studie revitalizace Vitézného ndmeésti
(zadavatel IPR Praha, zpracovatel Pavel Hnilicka
Architects+Planners s.r.o., 2020), kterd je podkladem
studie. Viz kapitola 6 - Zdméry.

Napojeni Vitézného ndmeésti na Dejvickou ulici

v soucasné podobé pUsobi jako docasné feseni. Neni
dostatecné vyuzit potencidal fohoto mista a zdaroven
dochdzi ke kolizi mezi pési a automobilovou dopravou.

Obrazek 82 Noveé upravené prostranstvi pfi vyusténi Svatovitské ulice,
zdroj: ONplan, 2025

Obrdazek 83 Vefejny prostor na Sestaku, zdroj: ONplan, 2025

Obrdazek 84 Parkova Uprava v severni ¢asti Vitézného namésti, zdroj: ONplan, 2025

ONplan lab, s.r.o.
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Sabachiiv park

SabachOv park je mensi lokalitni park situovany
jeden blok od ulice Dejvickd, podél ulice Kyjevské.
PIni pfedevsim funkci klidového rekreacniho prostoru
pro obyvatele okolni zdstavby a uzivatele pfilehlych
instituci.

Park md intimni méfitko a slouzi predevsim

k neformdlni rekreaci, kratkému odpocinku

a kazdodennimu pobytovému vyuziti mistnimi
obyvateli. Diky kvalitni rekonstrukci realizované

v roce 2018 a nefradi¢nimu prostorovému feseni

je dlouhodobé velmi oblibeny a nabizi Siroké spektrum
aktivit pro rdzné skupiny uzivateld.

Pod parkem je umisténo podzemni parkovisté, které
vyrazné ovliviiuje jeho prostorovou a vegetacni
strukturu. Stromy maiji mensi vzrist a terén

je modelovdn do mirnych pahorkd vystupujicich

z dladzdénych ploch. Soucdsti parku jsou soudobé vodni
prvky a umeélecké instalace. Vyznamnym kompozi¢nim
i vizudlnim prvkem je centrdlni poloha vyrazné budovy
kostela Husova sboru, kterd prostoru doddva silnou
identitu a orientaéni hodnotu.

Bachmacské nameésti

Park na Bachmadském ndmeésti je mensi lokalitni
vefejny prostor situovany jizné od ulice Dejvicka,

v obytné strukture Dejvic. POvodné byl koncipovdn jako
predprostor nadrazni budovy. Postupné vsak tuto funkci
ztratil a nyni funguje prfedevsim jako klidovy park

a kazdodenni pobytovy prostor pro obyvatele okolnich
bytovych domu. Prostor md prevdzné rezidencni
charakter a je vnimany jako soucdst vnitfniho
sousedského prostredi.

Park je tvofen kombinaci travnatych ploch, vzrostié

zelené a zpevnénych pésich tras. Intenzita pobytovych
aktivit je spise nizsi a odpovidd lokdlnimu vyznamu

Obrdazek 85 Sabachiv park, zdroj: Google Maps, 2026

prostoru. Silnd pfitomnost zelené vytvari chladnéjsi
mikroklima a poskytuje vizudlni i hlukovy odstin od
okolni zastavby.

Misto vSak misty postraddd dostate¢nou prehlednost a
¢itelnost, coz spolu s fyzickymi a vizudlnimi bariérami
komplikuje orientaci i celkovou prostupnost Uzemim.
Park zdroven postrada pestrejsSi nabidku pobytovych
prvkld, coz omezuje rozmanitost jeho vyuziti. Verejny

07—Sirsi prostorova analyza

Obrdazek 86 Park na Bachmacském namésti,
zdroj: ONplan, 2025

prostor je tak vyuzivdn predevsim jako prichozi
trasa, klidné misto k sezeni nebo k venceni psu. Pro
koncep¢ni studii je klicovd jeho blizkost (asi 60 metrd)
od Dejvické ulice a pldcku u tzv. ,trojrozi".

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi
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Prostranstvi u stanice Hradéanska

Pladcek na vychodnim zakonceni Dejvické ulice,

v misté pfechodu pres kolejisté, predstavuje specificky
typ verfejného prostoru na pomezi ulice a dopravni
infrastruktury. Jeho charakter je ddn predevsim
kontaktem s bariérou zelezni¢ni trati, kterd zde vytvari
vyrazné prostorové i provozni rozhrani.

Prostor funguje jako lokdlni uzel pésiho pohybu,
kde se koncentruji trasy smeérfujici z Dejvické ulice
smérem k pfechodu pres koleje a ke zastdvce
Hradcanskd. Zaroven zde dochdzi k pfirozenému
zpomaleni pohybu a krdatkodobému setrvani - af uz
v souvislosti s ¢ekdnim na moZnost pfechodu, nebo
orientaci v Uzemi.

Z hlediska prostorového usporfdaddni pusobi placek
spiSe jako v do¢asném feseni. Chybi mu jasné
definované hrany a jednozna¢nd pobytova kvalita, coz
je ddno jednak pfitomnosti dopravni infrastruktury,
jednak absenci vyraznéjsich prvkd, které by
podporovaly jeho vyuziti nad rdmec tranzitu.

V rdmci hierarchie verfejnych prostranstvi jej Ize
zaradit na mistni az lokalitni Groven, s ddlezitou roli
prechodového bodu. Jeho vyznam nespociva

v reprezentativnosti, ale v kazdodenni funkci -
propojuje ¢dsti Uzemi a zajistuje jeho zdkladni
prostupnost.

Obrdazek 87 Verejny prostor na Hrad¢anské, zdroj: ONplan, 2025
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Namésti Svobody

Nameésti Svobody je lokdlitni vefejné prostranstvi
sifuované v tésné blizkosti ulice Dejvickd, které funguje
jako prechodovy prostor mezi hlavni méstskou tfidou
a reziden¢ni strukturou Dejvic. Svym méfitkem

a charakterem ma spise sousedsky vyznam, zaroven
vSak diky poloze v blizkosti vyznamné dopravni a pési
osy disponuje potencidlem vyssi frekvence pohybu.

Prostor je fvofen kombinaci zpevnénych ploch, zelené
a komunikaci, pficemz v jeho dneSnim fungovani
vyrazné pfevazuje dopravni a prichozi charakter
nad pobytovym vyuZitim. Zeleni je pfitomna spise
fragmentdrné, ndmeésti postrddd jasné definované
centrum i kvalitni mobilidf a misty je hUfe pristupné
pro pési, zejména na jizni strané, kde nejednoznacné
vedené pési trasy vedou ke vzniku neformdlnich cest
po fravniku nebo podél vozovky.

Namésti Svobody bude v blizké dobé vyrazné Obrdazek 88 Namésti Svobody, zdroj: Google Maps, 2022

promeénéno pfipravovanou rekonstrukci ulice
Ceskoslovenské armady, diky niz ziskd na jizni strané
novou hranu s doplnénym chodnikem, dal$imi stromy
a prechodem ve vychodnim rohu smérem k Zdkladni
Skole a Matefské Skole Emy Destinnové.

Placek ,,na trojrozi“

Verejny prostor na kfizovatce ulic Dejvickd, Jaselska a
Ckalova je vyznamnym mistnim uzlem na méstské tiidé
Dejvickd, ktery vSak v sou¢asném uspordaddni funguje
predevsim jako dopravni prostor. Prostor je silné
determinovdn automobilovou dopravou, parkovdnim

a provoznimi plochami, coz vyrazné omezuje jeho
pobytovy charakter.

V soucasnosti je vyuzivdn prevdzné jako prichozi

a tranzitni Uzemi. Kfizovatka tak pfedstavuije
problematicky, avsak strategicky bod s potencidlem
fransformace na Citelnéjsi a kvalitnéjsi verejné

prostranstvi v ndvaznosti na budouci Upravy ulice Obrazek 89 Namésti na ,trojrozi,, zdroj: ONplan, 2025

Dejvicka.
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— 1.3 AUDIT PARTERU ULICE

Z mapy je patrné, ze Dejvickd ma silnou aktivitu

v parteru po celé délce ulice. Funkce jsou vyrazné
diverzifikované a ve velké mire cili na kazdodenni
potfeby mistnich obyvatel i obyvatel okolnich &tvrti
(restaurace, kavdarny, drobny maloobchod a sluzby,
napf. kvétindfrstvi ¢i obchody s odévy). Aktivni parter
pfispivd k pocitu bezpeci a podporuje pobyt i plynuly
pési pohyb podél ulice. Z porovndni jihovychodni

a severozdpadni ¢asti zdroven vyplyvd, ze celkovy
dojem z ulice neni ddn pouze hustotou provozoven,
ale vyrazné jej ovliviiuje také kvalita uliéniho profilu
- zejména pritomnost strom0 a zpUsob uspordaddani

zdstavba

verejnd zelen

Odhad zdakaznicky pristupného
prostoru dle typu

Restaurace, kavdrny, bary, rychlé obcerstveni
Potraviny / vecerka + drogerie
Lékarna
Méda a osobni zbozi
Sluzby krasy a wellness
I sluzby a opravy
Finance (banka, pojistévna)
Domadcnost a volny ¢as

Divadlo / kulturni zafizeni

‘ Prazdnd jednotka
@ 1:1000
L

om 12,5m 25m 37,5m

Schéma 14 Parter

Autor: ONplan

Datum: leden 2026
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Rozsireni chodniku na kfizovatce ulic Dejvicka,
Vaclavkova a EliaSova

Rozsifeni chodniku v prostoru kfizovatky ulic Dejvicka,
Vdaclavkova a ElidSova predstavuje dil¢i zdsah

do vefejného prostoru, jehoz hlavnim cilem je zklidnéni
dopravy a zlepSeni podminek pro pési pohyb. Prvek
funguje jako ndrozni rozsifeni chodnikové plochy, které
zkracuje délku pfechdzeni vozovky, opticky zuzuje jizdni

pruhy a zvy3Suje pfehlednost kfizovatky.

Z hlediska funkce md rozsifeni chodniku jednoznacné
pozitivhi dopad na bezpeénost prfechdzeni i celkovou
pFistupnost prostoru pro pési, véetné osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Zdsah pfispiva

ke zpomaleni automobilové dopravy a posiluje
Citelnost pésich tras v misté.

Podle mistnich obyvatel je opatfeni vnimdno pozitivhé
a je ocenovdno zejména pro zlepSeni bezpecnosti
a komfortu kazdodenniho pohybu v prostoru kfizovatky.

Obrdazek 90 Kfizovatka ulic Dejvickd a Elid3ova, zdroj: ONplan, 2025

Obradazek 91 Rozsifeni chodniku na kfizovatce ulic Dejvickd a ElidSova, zdroj: Google Maps, 2021 & 2025

ONplan lab, s.r.o.
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Odpadové hospodarstvi

V rdmci ulice Dejvickd i pFilehlych vefejnych prostranstvi

je patrnd absence jednotného a systematického

pfistupu k umisténi a feSeni odpadového hospoddrstvi.

Odpadni kontejnery jsou ¢asto situovdany pfimo
ve vefejném prostoru, bez jasného prostorového
vymezeni nebo zaclenéni do celkového konceptu ulice.

Kontejnery jsou navic ¢asto kapacitné nevyhovujici
a dochdzi k jejich pfepliovdni, coz md negativni
dopad jak na provozni kvalitu prostoru, tak na jeho
vizudlni vnimdni. Neusporfddané shluky nddob na
odpad, rozdilné typy kontejner0 a jejich rozmisténi
pfispivaji k celkové fragmentaci vefejného prostoru
a snizuji jeho estetickou i pobytovou hodnotu.

Stav poukazuje na potfebu koncepcniho feseni,
které by sjednotilo umisténi, typologii i kapacitni
dimenzovdni odpadovych nddob a zdroven

07—Sirsi prostorova analyza

L li lo ieiich tivni vizudalni t . Obrdzek 92 Odpadové nddoby u stojand na kola (v blizkosti Obrdazek 93 Kontejnery na tfidény a smésny komundalni odpad
minima 'ZOVGVO. |?|'C negativni vizuaini a prostorovy Sesfdku), zdroj: ONplan, 2025 u kfizovatky Dejvické a V. P. Ckalovy, zdroj: ONplan, 2025
dopad na verfejny prostor.

Obrdazek 94 Kontejnery na tfidény odpad v prostoru tzv. Obrazek 95 Popelnice z domu docasné umisténé v prostoru
Jrojrozi’, zdroj: ONplan, 2025 pfechodu pro chodce, zdroj: ONplan, 2025
Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi 101
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Nevyuzita verejna prostranstvi

V Uzemi byly identifikovdny vefejné prostory s absenci
jasného programu nebo s necitelnym vyuzitim zelené.
Casto maiji dobrou polohu i potencidl, ktery viak neni
v soucasném stavu vyuZzif.

V blizkosti stanice Hrad¢anskd se mezi plochou Trh0
Hradcéanskd a vstupem do metra nachdzi zelend
plocha bez jasné funkce. V praxi slouzi pfevazné

k venceni psU a pUsobi jako zbytkovd zelen bez vazby
na okolni intenzivné vyuzivané prostory.

Prostor u solitérniho kastanu na kfizovatce Dejvickda

a Vaclavkova ma diky poloze, stinu a otevienym
pohleddm vysoky pobytovy potencidl, aktudlné je vsak
vyuzivdn jen omezené (kratky odpocinek, pfilezitostné
sezeni) a postradd program i jasné prostorové
vymezeni.

Verejny prostor na kfizovatce Dejvickd, Jaselska

a Ckalova (viz kap. 7.2) je podvyuzity kvili absenci
funkéni ndplné a dominanci parkovdani. Negativhé
zde puUsobi také odpadové nddoby a parkovdni
motocykld na plochdch pro pési.

V severni ¢asti Dejvické ulice u Vitézného ndmésti

je travnatd plocha mezi komunikacemi bez vybaveni
a vyuziti, ze vSech stran obklopend parkujicimi vozidly.
PUsobi jako izolovany zeleny ostrov bez ndvaznosti

na pési pohyb a pobyt.

Spole€nym jmenovatelem téchto mist je nevyjasnénd
role zelené a pobytovych ploch, nedostatek mobiliafe
a slabd integrace do celkového konceptu vefejného
prostoru.

Obrdazek 96 Verejny prostor na Hradcanské, zdroj: ONplan, 2025

Obrazek 98 Namésti na ,trojrozi,, zdroj: ONplan, 2025

Obrazek 97 Prostor u solitérniho kastanu na kfizovatce
Dejvickd a Vdaclavkova, zdroj: ONplan, 2025

Obrazek 99 Travnatd plocha u Vitézného ndmésti,
zdroj: ONplan, 2025

ONplan lab, s.r.o.
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Parkovani jizdnich kol

V ulici Dejvickd je patrnd pfitomnost stdni pro jizdni
kola, coz podporuje mikromobilitu a usnadnuje
vyuzivani sdilenych kol. Jejich rozmisténi vSak neni
rovhomeérné a jejich kapacita neni ve vSech ¢dastech
ulice dostacujici v pfimé ndvaznosti na aktivni parter
a vstupy do obchodU ¢i sluzeb. Soucasné je systém
stojan0 a vyhrazenych ploch roztfistény a nejednotny
- vyskytuji se zde rozdilné typy a zpUsoby umisténi,
C¢asto bez ndvaznosti na Sirsi koncept vefejného
prostoru. V nékterych lokalitdch zdroven dochdzi ke
sdileni prostoru s parkovdnim motocykl0, coz mUze
snizovat vidi-telnost, pfehlednost a uzivatelsky komfort
cyklistického parkovani, napfiklad na tzv. ndméstic-ku
Na Trojrozi.

Obrazek 100 Parkovdni motocykld na pési plose na nameésti Obrazek 101 Stojany pro jizdni kola obsazované parkovanim
na Trojrozi", zdroj: ONplan, 2025 motocyklu na Dejvické, zdroj: ONplan, 2025

Obrazek 102 Nové zfizené stdni pro jizdni kola na kfizovatce Obrazek 103 Vyhrazené stani pro jizdni kola (véetné sdilenych
ulic Dejvickd a Vaclavkova, zdroj: ONplan, 2025 kol) v prostoru u Sesfdku, zdroj: ONplan, 2025

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi 103
07-Sirsi prostorovd analyza



Povrchy chodnikai

Povrchy chodnikd jsou materidlové roztfisténé

a nejednofné, ¢asto s nahodilym stfidanim asfaltu,
betonové a kamenné dlazby. V fadé mist se vyskytuji
vady povrchu (praskliny, vytluky, lokdlIni opravy

a zdaplaty) a také vyskové nerovnosti v ndvaznostech
jednotlivych ploch. Tyto nedostatky snizuji komfort
pésiho pohybu a zhor3uji bezbariérovou prostupnost,
zejména pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace, seniory, rodic¢e s ko¢arky nebo uzivatele
invalidnich vozik0.

Obrazek 105 Nahodilé stfidani asfaltu a kamenné dlazby v Obrazek 106 Asfalt a mozaikovd dlazba, zdroj: ONplan, 2025
trase chodniku, zdroj: ONplan, 2025

Obrazek 104 Vyskové nerovnosti a lokdlni opravy chodniku, Obrazek 107 Vyskové rozdily v napojeni obrub a dlazby - Obrazek 108 Degradovany povrch a provizorni ,zdplata”
zdroj: ONplan, 2025 snizeny komfort pohybu, zdroj: ONplan, 2025 z kamenné dlazby v asfaltu, zdroj: ONplan, 2025

ONplan lab, s.r.o.
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Mobiliar a prvky ve verejném prostoru

V ulici Dejvickd je patrny nejednotny pfistup

k méstskému mobilidfi a dalsim prvkOm ve vefejném
prostoru. Vybaveni je rozmisténo nerovhomérné -
nékteré Useky postradaji lavi¢ky, jinde se naopak
kumuluiji, ¢asto v odlisnych typech a provedenich.
Docasnd, vyrazné barevnd dopravni opatfeni a sloupky
pUsobi nesystematicky a vizudlné rusivé, podobné jako
nahodile umisténé odpadkové kose.

Problematické je také umisténi komeréniho automatu,
ktery zuzuje prichod, blokuje prUhledy a pfindsi jen
omezenou pfidanou hodnotu vzhledem k obsazené
plose. Stav ukazuje potfebu sjednotit typologii

a rozmisténi mobilidfe a Iépe integrovat doplfikové

prvky do celkového ndvrhu ulice.

Obrazek 109 Komeréni automat umistény na chodniku - zGzeni
pésiho prostoru, zdroj: ONplan, 2025

Obrdazek 111 Nadmeérnd kumulace lavicek, zdroj: ONplan,
2025

Obrazek 110 Docasné dopravni prvky (sloupky) v prostoru

07—Sirsi prostorova analyza

pfechodu a zpevnénych ploch, zdroj: ONplan, 2025

Obrdazek 112 Nevhodné umistény odpadkovy kos,

zdroj: ONplan, 2025

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi
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— 7.4 VYUZITI UZEMI

Funkéni vyuziti Uzemi je ddno relativné flexibilnimi
moznostmi blokové struktury z pocdatku 20. stoleti.
Dominantni funkce bydleni od 2NP vySe je dopIlnéna
kontinudlnim vyuzitim parteru v Dejvické ulici

pro prevazné komercni provozovny. Nékteré bytove
domy byly transformovdny na kanceldre, v fadé
bytovych domU se pak nachdzeji ojedinélé byty
vyuzivané jako kanceldfe nebo ordinace.

Zatimco jihozdpadni ¢dast zdjmového Gzemi je pfevdziné
rezidentni - az na vyjimku kostela Ceskoslovenské
cirkve bratrské, vyuziti budov v severovychodni ¢dasti
zdjmového Uzemi md vétsi podil kancelafskych budov
(Ministerstvo obrany CR, UMC Praha 6 a dalsi). Pfes ulici
Ceskoslovenské armdady pak stoji zakladni a matefska
Skola - cil residentd a navstévnikd zdjmového Uzemi.

ONplan lab, s.r.o.
06_2026



- Bydleni (BRR+BRV+BD+BQ)

Vzdélavani, kultura, socidlni sluzby:
skoly a vzdélavani (0SS+0SZ+0S0)
vysoké skoly, véda, vyzkum
(OVY+OVV+OVK+OVU)

kultura, cirkve, média
(OKM+OKK+OKU+OKC)

socidlni sluzby (OPA+OPP)

Komerce, sluzby, kanceldre
(SOS+SOL+SOK+SLU+SLR+SLK +
SAM+SAK + SQ)

Rekreace, sport, zelen
(RPP+RPH+RPU+RAP+RAS+RAZ+RAG

07—Sirsi prostorova analyza
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—— 7.5 OBCANSKA VYBAVENOST V UZEMIi

Dejvickd ulice a jeji okoli se vyznacduiji vysokou
koncentraci obCanské vybavenosti, jejiz struktura

je Uzce provdzdana s historickym vyvojem Vitézného
ndmeésti jako akademického, administrativniho

a obytného centra Prahy 6. Oblast zajmového Uzemi

je vyznamnou rezidencni lokalitou. Kromé stdalych
obyvatel zde hraji vyznamnou roli ndvstévnici vysokych
Skol a vyzkumnych instituci v severni a severozdpadni
&asti uzemi (kampus CVUT, Narodni technickd knihovna,
dalsi akademické Ustavy), jejichZz spddovd oblast

je celoméstska az celorepublikovd. Tyto instituce
generuji kazdodenni pési provoz, poptdvku

po sluzbdch, stravovdani a neformdlnich setkdvacich
prostorech.

V rdmci obytnych blokd podél Dejvické ulice a v jejim
bezprostfednim okoli se nachdzi zakladni a matefské
Skoly, mensi zdravotnickd zafizeni, Iékdrny a komunitné
orienfované sluzby, jejichz spddovd oblast je pfedevsim
lokdlni - orientovand na rezidenty Prahy 6. Tyto funkce
posiluji kazdodenni vyuziti Gzemi a stabilizuji roli
Dejvické jako ulice kazdodenni obsluhy, nikoli pouze
tranzitniho koridoru.

Obrazek 113 Divadlo Spejbla a Hurvinka, Zdroj: Bubenec.eu

Dalsi funkce podporuijici roli Dejvické ulice jako
lokalniho centra tvofi administrativni objekty méstské
¢asti, kanceldre, drobny retail a sluzby v parteru,
doplnéné o koncentraci financnich instituci. Tyto
aktivity jsou soustiedény predevsim podél hlavnich
ulic a v okoli Vitézného ndmésti a spole¢né vytvareji
polyfunkéni strukturu Uzemi se stabilnim celodennim
provozem.

Kulturni vybavenost je v Uzemi zastoupena zejména
dvéma divadly - Divadlo Semafor a Divadlo Spejbla

a Hurvinka. Divadlo Semafor, zalozené roku 1959, patfi
k nejvyznamnéjsim kulturnim institucim modernich
Ceskych déjin a je spojeno se vznikem autorského
hudebniho divadla a s formovdnim ceské popularni
kultury 60. lef.

Obrazek 114 Divadla Semafor, Zdroj: Bohumir Kraémar

Obé instituce pfitahuji ndvstévniky z celé Prahy

a vyznamné pfispivaji k vec¢ernimu a vikendovému
oziveni ulice. V kombinaci s gastronomii a aktivnim
parterem posiluji roli Dejvické jako méstského bulvaru
se spolec¢enskou a kulturni funkci, nikoli pouze jako
dopravni osy.

Obrazek 115 Obal alba ,Semafor - Jifi Suchy a Jii Slitr:
Zuzana, Jonds a spol., Zdroj: Divadlo Semafor

ONplan lab, s.r.o.
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@ 1:8000
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Schéma 16 Obcanskd vybavenost

Autor: ONplan

Datum: leden 2026

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi
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— 7.6 AKCE A UDALOSTI V ULICI

Verejné akce v prostoru Dejvické ulice

Dejvicka ulice v byla v obdobi 2004-2015 opakované
vyuzivana jako plnohodnotny verejny prostor pro velké
méstské akce, pfi nichz dochdzelo k do¢asnému omezeni
automobilové dopravy a proméné ulice v pési zénu.

Tyto uddlosti, napfiklad spojené s oslavami konce druhé
svétové valky, zahrnovaly kulturni program, historickou

vojenskou techniku a tésily se vysoké ndvstévnosti.

Po roce 2015 dochdzi k vyraznému Ustupu velkych
uddlosti pfimo z Dejvické ulice. Vefejné akce se pfesouvaiji
prfedevsim na Vitézné ndmésti, které postupné prevzalo
roli hlavniho komunitniho a kulturniho centra Dejvic.
Dejvicka ulice v sou€asnosti funguje pfevdazné jako
dopravni a obchodni osa, doplnénd pouze o mensi
sousedské slavnosti nebo jednordzové intervence.

Od roku 2016 tuto roli ddle posiluje Sestdk, sousedska
venkovni kavdrna a volnoc¢asovd zéna umisténd na
rozhrani Vitézného nadmésti a Dejvické ulice. Prostor
dlouhodobé funguje jako misto pro kazdodenni
setkdavani, odpodinek a kulturni akce. Konaiji se zde
koncerty, tancirny, trhy a vetesarny, sportovni a détské
aktivity nebo kreativni workshopy. Sestak tak pfedstavuje
stabilni zdzemi pro komunitni aktivity v bezprostfedni
blizkosti Dejvické ulice, které doplnuji vétsi akce
porddané na Vitézném ndmésti.

Prehled akci 2025
Festival ambasad
Datum: 7. ¢ervna 2025

Misto: Vitézné ndmésti (bezprostfedni blizkost Dejvické
ulice)

Pofadatel: Méstskd East Praha 6 ve spoluprdci
s Farmarskymi trhy

Charakter akce: Celodenni multikulturni festival

s U€asti zahrani¢nich ambasdad, zaméreny

na gastronomii, hudbu a prezentaci ndarodnich kultur.
Akce pfitahuje desitky tisic navstévnikd a vyznamné
ovliviiuje pohyb i pobyt na Dejvické ulici.

Obrdazek 116 Tanéirna na Sestaku, zdroj: Café Sestak, n. a.

Reuse nedéle / Reuse den na Sestce (swap)
Datum: 15. ervna a 25. ¢ervna

Misto: Vitézné ndmésti (Kulatfdk)

Pofadatel: Méstskd ¢ast Praha 6

Charakter akce: Vyménnd akce (swap) oblec¢eni a
drobnych predmétd doplnénd o workshopy a osvétovy
program zaméfeny na udrzitelnost a cirkuldrni
ekonomiku.

Farmariské trhy na Kulafaku (pravidelnd akfivita)
Datum: kazdou sobotu (bfezen-listopad)

Misto: Vitézné ndmésti

Pofadatel: Farmarské trhy, z. s.

Charakter akce: Pravidelnd trzni a komunitni udalost,
kterd dlouhodobé formuje socidlni a ekonomické vazby
v okoli Dejvické ulice.

Obrdazek 117 Festival ambaséd, zdroj: Trhy na Kulatéku, 2025

ONplan lab, s.r.o.
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Prehled akci v nedavné minulosti
Dejvické slavnosti (statni svatek 8. kvétna)
Datum: 2004 - 2009

Misto: Dejvicka ulice

Pofadatel: Méstskda ¢ast Praha 6

Charakter akce: Pietni a kulturni oslavy konce druhé
svétové valky. Program zahrnoval vystaveni historickych
vojenskych vozidel, polni kuchyni, koncerty a doprovodné
aktivity pro vefejnost.

Slavnosti na Dejvické ulici jsou pokrac¢ovdnim tradice
Dejvickd demarkacni. Jednim z ddvod( pordddni akce
bylo udrzet Dejvickou ulici jako fradi¢ni hlavni tfidu
Prahy 6.

Obrdazek 118 Dejvické slavnosti z roku 2009, zdroj: Praha 6, 2009

'l

Oslava ,Dejvicka ceskoslovenska
Datum: 9. kvétna 2010

Misto: Dejvicka ulice

Pofadatel: Méstskd East Praha 6

Charakter akce: Kulturné-spole¢enskd slavnost
pfipominaijici spole¢nou Ceskoslovenskou historii,
s koncerty, pietnim aktem a vefejnym programem v ulici.

Vanoce na Dejvické

Datum: prosinec 2012

Misto: Dejvicka ulice a Vitézné ndmésti
Pofadatel: Méstskd ¢ast Praha 6

Charakter akce: PFedvdnocéni akce s do¢asnym
pobytovym vyuzitim ulice, drobnymi stdnky a komunitnim
programem.

Sousedskéa a komunitni akce spolku Zivé mésto
Datum: zejména 2011-2019

Misto: Dejvickd ulice a pfilehlé ulice (napt. roh Dejvické a
Vdclavkovy)

Pofadatel: spolek Zivé mésto

Charakter akce: Mensi sousedské happeningy

a intervence do verejného prostoru (napft. ,.Zazit dejvické
zAachodky jinak” v roce 2019), zaméfené na docasnou
aktivaci a komunitni vyuziti ulice.

Oslavy konce 2. svét. valky na Dejvické
Datum: 8. - 9. kvéten 2015
Misto: Dejvickd ulice a Vitézné ndmésti

Pofadatel: Méstska ¢dast Praha 6 (ve spoluprdci
se spole¢nosti Post Bellum)

07—Sirsi prostorova analyza

Charakter akce: Kulturné-spole¢enskd a pietni akce
pfipominaiici 70. vyroci ukonceni 2. svétové valky.

Evropsky tyden mobility
Datum: zafi 2015
Misto: Dejvicka ulice

Pofadatel: Magistrat hlavniho mésta Prahy a Méstskd cdast
Praha 6

Charakter akce: Kulturné-spoleéenskd a vzdélavaci akce
zamérend na udrzitelnou mobilitu ve mésté, pofddand
v rdmci Evropského tydne mobility. Slavnostni findle
probéhlo v Dejvické ulici, kterd se na dva dny proménila
v doc¢asnou pési zénu.

Farmafiské trhy na Kulafaku (pravidelnd aktivita)

Obrazek 119 Evropsky tyden mobility z roku 2015, zdroj: Praha 6, 2015
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—— 8.1 DOPRAVA - SIRSI VITAHY

Uzemi v okoli Dejvické ulice je souédsti jedné

z nejvyznamnéjsich dopravnich oblasti severozdpadni
¢dsti Prahy. Dejvice tvofi dulezity dopravni uzel, ktery
propojuje centfralni ¢asti mésta s letistnim aredlem

a prilehlymi méstskymi ¢tvrtémi.

Zasadni roli zde hraje Evropska tfida, vedouci

v zdpado-vychodnim smeéru, kterd zajisfuje pfimé
propojeni centra Prahy s Prazskym okruhem az

k Letisti Vaclava Havla. Dejvickd ulice na tuto dopravni
osu pfimo navazuje a predstavuje jeji pfirozené
prodlouzeni smérem od Vitézného ndmésti k ulici
Milady Hordkové.

Lokalita je dobfe napojena na hlavni méstsky
komunikacni systém také prostfednictvim ulic
Svatovitskd, Jugoslavskych partyzand a Ceskoslovenské
armady, které zajisfuji prijezdnost a dopravni
obsluznost Sirsiho Uzemi. V tésné blizkosti se nachazi
vyznamné dopravni pfestupni body - zejména stanice
metra Dejvickd a Hrad¢anskd, doplnéné tramvajovymi
a autobusovymi linkami. V souvislosti s pladnovanymi
zadmeéry v Uzemi lze zaroven ocekdvat vyznamné zmény
v organizaci a intenzité dopravy, které ovlivni stavajici
dopravni vztahy i celkovou obsluznost lokality.

ONplan lab, s.r.o.
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@ 1:16000
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Oom 200m 400m 600m

Schéma 17 Doprava - 3irdi vztahy

Autor: ONplan

Datum: fijen 2025
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—— 8.2 MESTSKA VEREINA DOPRAVA

Okoli ulice Dejvickd predstavuje vyznamny dopravni
uzel v rdmci Sirsi méstské struktury Prahy 6 a tvofi
jeden z hlavnich pfestupnich bodd méstské hromadné
dopravy. Jeji centrdlni poloha v ndvaznosti na stanice
metra Hrad¢anskd a Dejvickd (trasa A) zajistuje pfimé
a rychlé spojeni s centrem mésta, stejné jako s dalsimi
¢astmi metropolitni oblasti.

V bezprostfednim okoli Dejvické ulice je vedeno nékolik
tramvajovych linek, které propojuji Dejvice s oblastmi
Vokovic, Bubence, Hrad¢an i centra Prahy. Tramvajové
zastavky Dejvickd, Vitézné ndmeésti a Hrad¢anskd patfi
mezi nejvytizenéjsi dopravni body méstské cdasti.

Dopravni obsluznost ddle doplnuje sif autobusovych
linek, zajistujicich spojeni jak v rdmci Prahy 6,

tfak smérem k Letisti Vaclava Havla a do pfilehlych
méstskych ¢asti, napfiklad Suchdola, Nebusic

¢i Horoméfic.

V okoli stanice Hrad€anskd se nachdzi integrovany
dopravni uzel, ktery umozniuje pohodIné prestupy
mezi jednotlivymi druhy dopravy - metrem, viaky,
tramvajemi i autobusy. Tento systém zajisfuje vysokou
dostupnost celé lokality a ¢ini z Dejvické ulice jednu
z nejlépe dopravné obslouzenych ¢dasti Prahy 6.

Pési dostupnost zastdavek, pravidelné intervaly spoj0
a ndvaznost na hlavni dopravni tahy, véetné Evropské
tridy, posiluji vyznam Dejvické ulice jako klicového
dopravniho koridoru. Pfesto se stfedni ¢dst ulice
nachdzi mimo bézné dochdzkové parametry od
nejblizSich zastdvek MHD, coz predstavuije dil&i limit
v rdmci jinak nadstandardni obsluznosti Uzemi
vefejnou dopravou.

ONplan lab, s.r.o.
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@ 1:4000
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Oom 50m 100m 150m

Schéma 18 Hromadnd doprava

Autor: ONplan

Datum: fijen 2025
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— 8.3 PESi PROSTUPNOST

Dejvickd ulice je jednou z nejvice vyuzivanych pésich
tras v zdjmovém Uzemi, a to predevsim diky svému
umisténi mezi dvéma klicovymi dopravnimi uzly -
stanicemi metra Hradcanskd a Dejvickd. Tato osa

tak pfirozené funguje jako hlavni pési koridor. Jeji
atraktivitu ddle posiluje aktivni parter, Sirokd nabidka
obchody, sluzeb a gastronomickych provozU, které
generuji vysoky pési pohyb po cely den.

Z Vitézného ndmeésti se pak pési pohyb rozptyluje

do nékolika hlavnich smér0. Ulice Technickd slouzi jako
hlavni pfistupovd trasa do univerzitniho kampusu

a dalSich akademickych instituci. Ulice Jugosldvskych
partyzanl, vybavend aktivnim parterem a méstskymi
sluzbami, pfitahuje vyznamny proud pésich sméfujicich
severnim smérem. Evropskd ulice naopak odvadi pési
k rozsdhlym obchodné-administrativnim lokalitdm

a dalsim méstskym funkcim.

Pohyb v Uzemi probihd zejména po chodnicich v rdmci
uli¢nich profild blokové zdstavby, které tvofi zakladni
kostru pési sité. Ty doplnuji mensi pési propojeni,

at uz ve formé zpevnénych chodnikd nebo pé&sin mezi
jednotlivymi body zdjmu, jez pfispivaji k jemnéjsi
prostupnosti celého Uzemi. Celkové tak okoli Dejvické
ulice nabizi dobfe vyuzivany a funkéni systém pési
infrastruktury odpovidajici vyznamu této méstské
lokality.
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@ 1:4000
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Schéma 19 Pé&si prostupnost

Autor: ONplan

Datum: fijen 2025
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— 8.4 CYKLODOPRAVA

V soucasnosti je v Uzemi realizovdna ¢ast cyklistické
infrastruktury v podobé ochrannych cyklopruh(

a cykloobousmeérek v prilehlych ulicich (napf. Terronskd,
Wuchterlova, Kafkova, Gymnasijni), které vytvareji
zakladni kostru lokdlnich tras. Znacené cyklotrasy
celoméstského systému v okoli ulice jsou pouze trasy
A16 a A160, které jsou vSak nyni jen kratkymi Useky
bez smysluplného napojeni.

Za klicové bariéry pro cyklodopravu v Uzemi lze oznacit
predevsim vysokou intenzitu automobilové dopravy

v okoli Vitézného ndmeésti a v ulici Milady Hordkové,
ddle nevyhovuijici §itku jizdnich profild a absenci
pfimych ndvaznosti na okolni trasy. Tyto faktory
zpUsobuiji zvysené konflikini situace mezi cyklistickou

a individudlni automobilovou dopravou, a to zejména
v dopravné zatizenych kfizovatkdch, jako jsou Vitézné
ndmésti, Terronska

a Evropska.

V SirSich vztazich je Dejvickd ulice soucdsti
strategického systému méstské cyklistické infrastruktury
hlavniho mésta Prahy, ktery md za cil vytvofit souvislou
a bezpecnou sif cyklotras propojujici jednotlivé
méstské Cdasti s centrem i perifernimi oblastmi. Podle
Cyklogenerelu hl. m. Prahy je cilovym stavem v Uzemi
dosazeni plnohodnotného propojeni mezi Vitéznym
ndméstim, Evropskou tfidou, Buben¢i, Hrad¢anskou

a Letnou. Hlavni nadfazenou frasou s vyraznym
dopadem na obslouzeni Uzemi cyklodopravou

by se mél stat koridor Kladenské drdazni cesty - trasa
A6 spolec¢né s trasou A7.

ONplan lab, s.r.o.
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@ 1:8000
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Schéma 20 Cyklodoprava

Autor: ONplan

Datum: fijen 2025
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—— 8.5 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Automobilovd doprava v Sir§im okoli Dejvické ulice

je vyrazné ovlivnéna silnymi tranzitnimi proudy, které
prochdzeji hlavnimi méstskymi tahy. Nejvyznamnéjsi
z nich vede z Evropské ulice pres Vitézné ndmésti ddle
na Svatovitskou, coZ vytvdri jeden z nejzatizenéjsich
smeérovych tokU v celé oblasti. K tomuto tranzitu

se pfiddvd doprava ze severu po ulici Jugosldavskych
partyzdn0, a v mensi mife také doprava pfichdzejici

z vychodu z ulice Ceskoslovenské armady.

Vitézné ndmésti predstavuje klicovy dopravni uzel,
jehoz omezend kapacita se ve $pickovych obdobich
promitd nejen do plynulosti dopravy v celém
zdjmovém Uzemi, ale také do prelévdani automobilové
dopravy do okolnich vedlejsich ulic. Tento jev je
patrny i v ulicich s pfevdzné reziden¢nim ¢i lokdlnim
charakterem, napfiklad v ulici Studentskd v aredlu
univerzitniho kampusu, v ulicich Pevnostni a Slunnd na
Orechovce nebo v ulici Vaclavkova v rdmci zdjmového
Uzemi.

Oproti témto kapacitnim a intenzivné zatizenym
dopravnim osdm je samotné Uzemi v okoli Dejvické
ulice ¢aste¢né odstinéno od nejvétsiho dopravniho
ruchu. V obytnych ulicich pfevazuje spise pomalejsi

typ provozu, ktery souvisi s dojezdy obyvatel do mista
bydlisté, zdsobovdnim a cestami za mistnimi sluzbami.

Tento charakter lokdlni dopravy vSak zdroven vytvari
vysokou poptdvku po parkovacich mistech, protoze
velkd ¢ast automobilového provozu je tvofena pravé
vozidly rezidentd a ndavstévniky, ktefi chtéji parkovat
v bezprostiedni blizkosti svych cilG.

ONplan lab, s.r.o.
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Schéma 21 Automobilovd doprava

Autor: ONplan

Datum: fijen 2025
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— 8.6 DOPRAVA V KLIDU

Pfevazujici typ lokdlni dopravy v zdjmovém Uzemi
pfirozené generuje velkou poptdvku po parkovacich
mistech, protoze vyznamnou ¢dast automobilového
provozu tvofi vozidla rezidentd a ndavstévnikd, ktrefi
potrebuji zaparkovat co nejblize svym cildm, af uz jde
o bydleni, sluzby ¢i prdaci v okoli. V zdjmovém Gzemi
se nachdzeji parkovaci zény modré/rezidencni

a fialové/smisené, pfiblizné ve stejném poctu.
Parkovdani je zde realizovdno kombinaci podélného,
Sikmého i kolmého typu, pficemz v nékterych ulicich
je doplnéno stromofadim, které ¢astec¢né vizudalné

i akusticky stini zaparkovand vozidla a zvySuje komfort
uli¢niho prostoru.

Pro samotnou Dejvickou ulici je situace odlisnd. Vétsina
ulice spadd do fialové, smisené zény, kde je parkovdni
umoznéno v celé délce ulice po obou strandch.
Dominantni jsou zde kolmd a Sikmd parkovaci stani

a vegetace &i jiné vizudlni ¢lenéni prakticky chybi.

V disledku toho zaparkovand auta vytvdareji vyraznou
vizudlIni bariéru, kterd ovliviiuje profil ulice a snizuje
vizudlni prostupnost prostoru, zaroven viak reflektuje
vysokou intenzitu vyuzivani parkovacich kapacit v této
vyznamné méstské ose.

ONplan lab, s.r.o.
06_2026



08—Doprava a mobilita

@ 1:4000

L 1 1 ]
Oom 50m 100m 150m

Schéma 22 Doprava v klidu

Autor: ONplan

Datum: fijen 2025
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— 8.6 DOPRAVA V KLIDU

Parkovaci zony

pocet stani: 55 +
/ (5-28; K-27)
- zdstavba ,

nezpevnéné povrchy

fialova zéna - smisend

modrd zéna - rezidenéni

1l

jednosmérny provoz

celkova kapacita parkovacich mist: 371

z toho reziden¢nich: 49

@ 1:1000

L 1 1 ]
om 12,5m 25m 37,5m

Schéma 23 Doprava v klidu

Autor: ONplan

Datum: listopad 2025
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pocet stdni: 3 + 2 zasobovani
(P-5)

-—y
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< 4

S 4

X4
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= pocet stdni: 24 + 1 K+R + 1 zasobovdani

(5-24; P-2)

pocet stani: 64
(8-50; K-14)

50 + 1 ZTP + 1 zasobovani
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— 8.6 DOPRAVA V KLIDU

Typ parkovacich stani

pocet stani: 55 +

(5-55)
- zdstavba

nezpevnéné povrchy

podélné parkovani

Sikmé parkovani

kolmé parkovdni

celkovd kapacita parkovacich mist: 371

z toho reziden¢nich: 49

@ 1:1000

om 12,5m 25m 37,5m

Schéma 24 Doprava v klidu

Autor: ONplan

Datum: listopad 2025
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pocet stani: 3 + 2 zasobovéani
(P-5)

50 + 1 ZTP + 1 zasobovani

Korzo Dejvickd — Analyza Uzemi 129
08—Doprava a mobilita



—— 8.7 REFERENCNi PROFILY PRAZSKYCH ULIC

Na zdkladé vySe uvedeného zdméru vybudovdani
nové framvajové traté vedené Dejvickou ulici, kterd
mad propojit zastdvku Hrad€anskd s oblasti Vitézného
ndmeésti a zaroven pfispét ke zlepseni obsluznosti
Uzemi vefejnou dopravou, byla v rdmci této kapitoly
provedena analyza vybranych referenénich prazskych
ulic s tramvajovou trati.

Cilem této analyzy bylo zmapovat rdzné typy uli¢nich
profild a prostorového usporfaddni tramvajovych trati
v kontextu meéstského prostfedi a identifikovat principy,
které mohou byt relevantni pro budouci feseni Dejvické
ulice. Sledovdny byly zejména vztahy mezi framvajovou

trati, automobilovou dopravou, pésim pohybem
a kvalitou vefejného prostoru.

Vybrané referenéni ulice pfedstavuiji rdzné pristupy

k integraci tramvajové dopravy do uli¢niho prostoru -
od tradi¢nich méstskych tfid s tramvaiji ve stfedovém
pdsu az po ulice, kde je framvajovy provoz vyraznéji
integrovdn mezi ostatni druhy dopravy. Tyto pfiklady
slouzi jako podklad pro porovndni moznych variant
uspordaddni uli¢niho profilu.

MILADY HORAKOVE

Praha 7, Letnd

celkova sitka ulice: 20 m

JUGOSLAVSKYCH PARTYZANU

Praha 6, Dejvice

celkova Sirka ulice: 42 m

ONplan lab, s.r.o.
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ZIVOTNI PROSTREDI



— 9.1 ZELENA INFRASTRUKTURA - SIRSI VZTAHY

Uzemi Prahy 6 se obecné& vyznac¢uje nadprOmérnym
mnozstvim rekreacni zelené, které zahrnuje rozsdhlé
parky, zahrady a pfirodni plochy. Tyto prvky vytvareji
pfijemné prostredi a prispivaji k ekologické stabilité
i celkové obytné kvalité méstské cdasti.

V rdmci zdjmového Uzemi v okoli Dejvické ulice

viak sitfuace vypadd odlisné. Jednd se o kompaktni
blokovou méstskou zdstavbu, kde prostor pro velké
vefejné zelené plochy prakticky chybi. Zelen je zde
pfitomna prfedevsim ve formé vnitroblokovych zahrad,
které sice poskytuji mikroklimatické zlepseni, ale maiji
omezeny vefejny vyznam, a ddle v podobé uli¢nich
stromofadi v nékterych Castech, jez prispivaji ke stinéni
a zlepsuji kvalitu uliéniho prostredi.

Vyznamnym krajinotvornym prvkem v SirSich vztazich
je EngelOv zeleny pds, koncepcni systém propojujici
metropolitni parky - Stromovku a Letenské sady -
prostfednictvim mensich ¢tvrfovych a lokdlnich parkd
a meéstské zelené. Tento systém funguje jako ekologicky
i rekreacni koridor, ktery podporuje biodiverzitu,
zmiriuje tepelné ostrovy a vytvari propojenou sit
kvalitnich vefejnych prostranstvi.

Ulice Dejvickda vSak neni do tohoto zeleného pdsu
pfimo zapojena, a proto nemUze plné vyuzivat jeho
ekologickych ani rekreacnich pfinos0. Chybi zde pfimé
napojeni na hlavni zelené osy a celkovy charakter
lokality je vice méstsky. V dUsledku toho je zelend
infrastruktura v této ¢dasti Dejvic spisSe doplhkova

a omezend prostorovymi moznostmi blokové zdastavby.

ONplan lab, s.r.o.
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Schéma 25 Zelen - $irsi vztahy

Autor: ONplan

Datum: listopad 2025
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—— 9.2 ZELEN ZAJMOVEHO UZEMI

Zeleni v zdjmovém Uzemi hraje dudlezitou, i kdyz
prostorové omezenou roli. Samotnd Dejvickd ulice neni
pfimo napojena na zddny vétsi prvek méstské zelené,
a jeji bezprostfedni okoli tak postradd rozsahlejsi
pfirodni nebo parkové plochy schopné vyraznéiji
ovlivnit lokdalni mikroklima. V sousednich ulicich se vsak
nachdzeji uliéni stromofadi, kterd vyznamné pfispivaji
ke zlepseni podminek v husté blokové zdstavbé -
poskytuji stin, zachytdavaiji prachové castice, podporuiji
vlhkost vzduchu a pomdhaiji zmirfnovat dopady efektu
tepelného ostrova typické pro méstské prostredi.

Nejblizsi vétsi plochou verejné zelenég, i kdyz hife
dostupnou. je Uzemi mezi Zelezni¢ni trati a ulici Milady
Hordkové. V tomto Uzemi se vSak do budoucna pocita
s realizaci nové zdstavby, kterd navic jesté vice oddéli
Dejvickou ulici od pfimého kontaktu se zeleni, a tim

snizi jeji ekologickou i rekrea¢ni dostupnost.

V rdmci blokové struktury Dejvic se nachdzi také
nékolik mensich parkovych ploch, které jsou oblibené
mezi mistnimi obyvateli pro kazdodenni rekreaci

a pobyt. Patfi mezi né napfiklad Puskinovo ndmésti,
RooseveltOv park ¢i park Lotysak, které dopliuiji sit
mensich zelenych vefejnych prostranstvi v této ¢asti
mésta.

DUlezitym prvkem zelené infrastruktury v blokové
zastavbé jsou rovnéz vnitrobloky. PfestoZe nejsou
vefejné pfistupné, plni zdsadni ekologickou

a pobytovou funkci - reguluji mikroklima, umoziuji
vsakovdni desfové vody a pfindseji do husté méstské
struktury pfirodni prvek, ktery pomdahd zmirfiovat
dopady urbanizovaného prostfedi. V souhrnu

tak vnitrobloky pfedstavuii klicovou soucdst zelené

v této ¢dsti Dejvic, pfestoze nejsou pfimo v uli¢nim
prostoru viditelné.
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Schéma 26 Zelen - zdjmové Uzemi

Autor: ONplan
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—— 9.3 ENVIRONMENTALNi VLASTNOSTI

Bonita klimatu

Oblast zdjmového Uzemi spadd do kategorie bonity
klimatu IV - zhorSend. Tento stupen vychazi

z vyhodnoceni dil¢ich klimatickych ukazateld, mezi
které patfi zejména oslunéni, pfirozend ventilace
Uzemi, rychlost proudéni vzduchu, ¢etnost bezvétfi,
imisni zatéz a mira zastavénosti (IPR Praha). Zafazeni
do zhorSené kategorie je ddno predevsim vysokou
mirou zastavénosti a vyznamnou dopravni zatézi

v okoli, kterd negativné ovliviiuje kvalitu ovzdusi
emisemi i lokdlni mikroklimatické podminky.

[ ] I. velmi dobra IV. zhoréena
IIl. dobra [ | V. §patnd
IIl. prijatelna

Obrazek 122 Mapa bonity klimatu, zdroj: IPR Praha, 2025

Kvalita ovzdusi

Pro Uzemi Dejvic v roce 2023 je stanoven roc¢ni
vseobecny index kvality ovzdusi, jehoz hodnoty

se pohybuji v rozmezi 0,35-0,40, misty az 0,40-0,45. Tyto
hodnoty ukazuji na mirné az stfedné zhorSenou kvalitu
ovzdusi. Ro¢ni vdeobecny index je souhrnny ukazatel
dlouhodobé kvality ovzdusi, ktery vychdzi

z koncentraci hlavnich sledovanych skodlivin (napf.
oxidy dusiku, benzen, polétavy prach). Nizsi hodnoty
indexu predstavuji lepsi kvalitu ovzdusi, vyssi

pak zhorsené podminky. Vétsina SirSiho centra Prahy
spadd do podobného rozmezi indexu kvality ovzdusi,
coz odrdzi celkovou zatéz typickou pro hustou méstskou
strukturu a infenzivni dopravu v této ¢asti mésta.

[ | <0,35 0,45 - 0,50
[ | 0,35 - 0,40 0,50 - 0,55
[ ] 0,40 - 0,45 >0,55

Obrazek 121 Mapa ro¢niho vieobecného indexu kvality
ovzdusi, zdroj: IPR Praha, 2025

Vsakovaci poméry

Uzemi spadd z hlediska vsakovacich pomérd

do kategorie nevhodné pro vsakovdni. Hodnoceni

je zaloZzeno na vsakovacich mapdch, které vznikly

v roce 2021 na podkladu inzenyrskogeologickych

a hydrogeologickych map. Prezentovand mapa
kategorizuje Uzemi Prahy podle vsakovacich schopnosti
povrchu a podlozi, a ddle vymezuje oblasti vhodné

pro hloubkové vsakovdni ¢i Uzemi s kolisajici hladinou
podzemni vody. V pfipadé Dejvic viak prevladaiji
geologické a hydrogeologické podminky, které
vsakovdni vyznamné omezuiji, coz je ddno

jak charakterem podlozi, tak vysokou mirou urbanizace
a rozsdhlymi zpevnénymi plochami.

vhodné pro zasakovani
podminecné vhodné

nevhodné pro vsakovani

Obrazek 120 Mapa vsakovacich pomérl, zdroj: IPR Prahaq,
2025
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Index zranitelnosti
Index zranitelnosti (HVI) vyjadfuje relativni miru

ndchylnosti Uzemi k dopaddm vin horka v mfizce

o velikosti 100 x 100 m. Kazdy ¢tverec ziskdvd hodnotu
indexu v rozmezi od -1 do 1, pficemz vyslednd hodnota
je uréena predevsim povrchovou teplotou a mirou
zastoupeni modro-zelené infrastruktury. Vstupni data
byla shromdzdéna béhem extrémné horkych dn0

v letech 2015-2019.

[ ] -1--0,50 0-0/10
-0,50 --0,25 0,10 -0,25
-0,25--0,10 [ | 0,25-0,5

[ ] 05-1

Obrazek 123 Mapa indexu zranitelnosti, zdroj: IPR Praha, 2025

V pfipadé Dejvic se hodnoty indexu zranitelnosti
pohybuiji v rozmezi 0,1 az 0,5, coz ukazuje na zvySenou
ndchylnost Uzemi k vindm horka. Tento stav

je zpUsoben zejména intenzivni méstskou zdstavbou,
vysokym podilem zpevnénych povrchd a nedostatkem
nezpevnénych ploch, které by umoznovaly vsak a vypar
destové vody. Omezené zastoupeni vzrostlé zelené

a modro-zelené infrastruktury vede k tomu, Ze se Uzemi
v horkych obdobich rychleji pfehfiva a hife ochlazuje,
coz se promitd do vyssich hodnot HVI.

Hlukova zatéz

Hlavnim zdrojem hlukové zatéze v Uzemi je pfedevsim
silniéni doprava, a to zejména z ulic Svatovitska

a Milady Hordkové, v mensi mife pak z ulice
Ceskoslovenské armdady. Dal3im vyznamnym prvkem

s vyraznym dopadem na Uroven hluku je také
zelezni¢ni trat, kterd pfispiva k celkovému hlukovému
zatizeni.

Nejvice jsou hlukem postizeny fasady objekt0
orientované pfimo k uvedenym komunikacim,

kde dochdzi k nejvy3simu zachyceni dopravniho ruchu.
Domy situované blize k ulici Dejvickd jsou zatizeny
podstatné méné, nebof se nachdzeji mimo hlavni
zdroje intenzivni dopravy. Vnitroblokové prostory
vykazuji pouze minimalni hlukovou zatéz, protoze jsou
pfirozené odstinény okolni zdstavbou, kterd funguje
jako akustickd bariéra.

- <40

[ ] 40 - 45
45— 50
50 - 55
55 - 60
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60 - 65
65-70
70-75
75-80
>80

Obrazek 124 Mapa hlukové zatéze, zdroj: IPR Praha, 2024
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— 10.1VODOVOD

V okoli fFeSeného Uzemi jsou tfi Grovné vodovodniho
fadu, pficemz zadjmovym Uzemim prochdzi privadeéci
vodovodni fad, ktery vede ulici Svatovitskd a ddle
pokracuje ulici Jugoslavskych partyzan smérem

k severni ¢asti Dejvic (Schéma 27).

Ulici Vaclavkova prochdzi hlavni vodovodni fad
DN 250 navazujici na zminény pfivadéci fad, ktery dale
pokracuje Dejvickou ulici a sméfuje smérem na Letnou.

V rdmci blokové zdstavby celého zdjmového Uzemi
je zdsobovdni objektd zajisténo siti rozvaddécich
vodovodnich fad0. V Dejvické ulici se tyto rozvody
nachdzeji v celé jeji délce (DN 100 az 200).

Od Vitézného nadmésti az po ulici V. P. Ckalova,

se nachdzeji rozvadéci fady po obou strandch ulice.
Pfi¢emz na jizni strané ulice je vodovodni fad (DN 200)
umistén prfevdzné na rozhrani chodniku a vozovky.

Na severni strané ulice je potrubi (DN 100) umisténo
pod chodnikem, blize hrané zastavby. Do téchto fadud
jsou z bo¢nich ulic napojeny jednotlivé vodovodni fady
LT DN 100-150.
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— 10.2 KANALIZACE

V okoli FeSeného Uzemi jsou ftfi Grovné kanalizace,
pfi¢mez Kmenovd stoka, kterd je nadfazend mistnim
uliénim a sbérnym stokdm, vstupuje do zdjmového
Uzemi v ulici Svatovitskd, pokracuje dale ulici
Jugosldvskych partyzdnd a ndsledné sméfuje

az do Cistirny odpadnich vod na Cisafském ostrové.

Samotnou Dejvickou ulici je veden vedlejsi
kanalizaéni sbérac, zdéna stoka vejcitého profilu
600/1050. Hloubka jejiho ulozZeni je cca 2,5-3,5m
pod Urovni terénu. Do této stoky jsou z bo¢nich ulic
pfipojeny stoky KT DN 250 -400.

Tento sbérac se poté na Vitézném ndmésti napojuje
na vedlejsi sbérac¢ C, zdénou stoku vejcitého profilu
700/1250.

Ochrannd pdsma pro vedeni vodovodu a kanalizaci
jsou vymezena dle prOméru potrubi:

— do DN 500 mm - 1,5 m na obé strany
— nad DN 500 mm - 2,5 m na obé strany

ONplan lab, s.r.o.
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Schéma 28 Kanalizace

Autor: ONplan

Datum: prosinec 2025
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— 10.3 ELEKTRICKE ROZVODY

V ulici Dejvickd je pod chodniky veden rozvod silovych
kabell 1kV, 22 kV a rozvody verejného osvétleni.

Sdélovaci kabely jsou vedeny po obou strandch ulice.

Kabelovod je veden ulici Kyjevska, kterd spole¢né s nim
kFizi ulici Dejvickou. Ddle je kabelovod veden v severni
strané ulice Dejvickd od kfizovatky ulic Kyjevska-
Dejvickd az k Vitéznému ndmésti. V prostoru ulice
Dejvickd jsou umistény 3 kabelové komory.
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Schéma 29 Elektrické rozvody

Autor: ONplan

Datum: prosinec 2025
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— 10.4 ZASOBOVANI PLYNEM

V prostoru Dejvické je veden nizkotlaky plynovod v jizni
i severni ¢dsti ulice. Do téchto plynovod0 jsou napojeny
jednotlivé fady z okolnich ulic.
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@ 1:4000
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Schéma 30 Zdsobovani plynem

Autor: ONplan

Datum: prosinec 2025
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— 10.5 TEPELNY KOLEKTOR

Tepelny kolektor (horkovod) se v rdmci feseného Uzemi
nachdzi pouze na severozdpadnim konci Dejvické ulice,
v oblasti ulic Na Hutich - Dejvickd. Z uvedeného Useku
pak horkovod pokracuje do ulice Narodni obrany,
kterou je veden smérem na sever, tedy mimo vlastni
zdjmové Uzemi.
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Schéma 31 Tepelny rozvod

Autor: ONplan

Datum: prosinec 2025
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— 10.6 SOUTISK

vedlejsi kanaliza¢ni sbérac

podz. trasa el. vedeni - silnoproud

Datum: prosinec 2025







— 10.7 IMPLIKACE PRO NAVRH

Vyuzit revitalizaci ulice k modernizaci a optimalizaci
umisténi technické infrastruktury tak, aby nebyla
limitem pro zménu uspofaddani uli¢niho profilu

a umisténi zelené.

- Integrovat hospodareni s desfovou vodou do ndvrhu
(retenéni a vsakovaci opatfeni).

+  Zohlednit trasu kanalizaéni stoky jako vyznamny
limit pro zménu uspofdddni uliéniho profilu a dalsi
vyznamné zdsahy.

Zohlednit, ze ¢ast klicovych inzenyrskych siti

v feSeném Uzemi byla rekonstruovdna v neddvné
dobé, zejména plynovod a vodovod, takze jejich
pfipadné prelozky nelze v krdtkodobém horizontu
spojovat s cyklickou obnovou.

Uvazovat s rezervami pro budouci technologicky
rozvoj (napf. dobijeci infrastruktura, smart prvky), aby
se predeslo opakovanym zdsahdm do jiz upraveného
vefejného prostoru.
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